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oz
Lojistik performansindaki gelismeler ticaret maliyetlerini azaltirken, rekabet diizeyini ve ekonomik biiyiimeyi
artirmaktadir. Bu yéniiyle lojistik iilkelerin uluslararasi ticaret performansinin temel belirleyicilerinden birisi
olmustur. Bu ¢alismada lojistik performansindaki gelismelerin Avrupa Birligi ve MENA iilkelerinin uluslararast
ticareti iizerindeki etkileri ¢ekim modeli kullanilarak analiz edilmigtir. Ampirik analizden elde edilen sonug¢lara
gore, tilkelerin lojistik performans endeksi ve endeksi olusturan giimriikler, altyapi, uluslararasi tagimaculik,
lojistik kalite ve yeterlilik, takip ve izleme ile zamanlama alt bilesenleri iilkeler arasindaki uluslararas: ticaret
performansint agiklamada dnemli bir rol iistlenmektedir. Buna sonug, iilkeler arasindaki rekabette lojistik
performansinin temel belirleyicilerden biri olabilecegini, dolayisiyla ihracatlarim arttirmak ve uluslararasi
pivasada daha rekabet¢i olmak isteyen politika uygulayicilarimin lojistik performansint arttirict tedbirler
almalar: geregini ortaya koymaktadir.
Anahtar Kelimeler: Uluslararas: Ticaret, Lojistik, Cekim Modeli
Jel: C3, F1, H5

THE EFFECTS OF DEVELOPMENTS IN LOGISTIC PERFORMANCE
ON INTERNATIONAL TRADE: THE CASE OF EU AND MENA
COUNTRIES

ABSTRACT

Developments in logistics performance lower trade costs as they enhance competition degree and economic
growth. In this regard, logistics has become one of the fundamental determinants for countries’ international
trade performance. In this study, the effects of developments in logistics performance on the international trade
of the European Union and MENA countries were analysed using gravity model. The results of the empirical
findings show that countries’ logistics performance and subcomponents that form the logistics performance such
as customs, infrastructure, international shipments, logistics quality and competence, tracking-tracing and
timeliness play a pivotal role in explaining the foreign trade performance amongst countries. Therefore, logistics
performance could be one of the fundamental determinants for the competition amongst countries, and
consequently, policymakers that desire to increase their exports and be more competitive in the international
market need to take precautions as to improve logistics performance.
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Giris

Ticaretin serbestlestirilmesi ve ticaretin kolaylastirilmasi olmak iizere diinya ticaret hacmini
artirmaya yonelik olarak kiiresel diizeyde iki temel yaklasim bulunmaktadir. Uluslararasi
ticaretin serbestlestirilmesi kapsaminda bugiine kadar GATT (Gumriikk Tarifeleri Ticaret
Genel Anlasmasi) ve WTO (Diinya Ticaret Orgiitii)’nun etkisiyle kota, tarife gibi ticaret
engelleri 6nemli Olgiide azaltilmistir. Bu sekilde uluslararasi ticarette belirli 6lgiide
serbestlesmenin saglanmis olmasi nedeniyle, bugiin ticareti kolaylastirma yaklasimlarinin
onemini daha da artmistir. Uretilen mallarin ihracat¢i iilkelerden ithalatci iilkelere
ulastirilmas: siirecinde yapilmasi gereken biirokratik islemler, diizenlenmesi gereken belgeler,
uyulmasi gereken yasal mevzuatlar, katlanilan tasima ve sigorta bedelleri, gecikmelerden
kaynaklanan masraflar vb. unsurlar 6nemli ticaret maliyetlerine yol agmaktadir. Bu nedenle
uluslararas1 ticarette uyulmasi gereken prosediirlerin sadelestirilmesi, belge sayisinin
azaltilmasi, ortak belge ve mevzuat kullanimi, etkin bir lojistik sisteminin kurulmasi ve
lojistik hizmetlerinin kalitesinin artirilmasi diinya ticaret hacmini artirmaya yonelik oncelikli
hedefler haline gelmistir. Bu kapsamda 06zellikle yiiksek lojistik maliyeti ve lojistik
hizmetlerinin yetersizligi uluslararasi ticaret engeli olarak diisiiniilmektedir. S6z konusu
engellerin  minimize edilebilmesi icin {ilkelerin lojistik performanslarinin artirmalar
gerekmektedir.

Kiiresellesme ve artan rekabet, lojistigi uluslararasi ticaretin en 6nemli unsurlarindan birisi
haline getirmistir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerin lojistik performanslart kiiresel ticaret
icindeki paylarini artirabilmeleri ve kiiresellesmenin kazanimlarindan yararlanabilmeleri igin
olduk¢a dnemlidir. Lojistik faaliyetlerinin gelismesi liretim maliyetlerinde azalmanin yaninda
triinlerin daha kolay, ucuz, hizli ve giivenilir bir sekilde tasmmmalarin1 saglamaktadir.
Ulkelerin mal ve hizmet ticaretini zamaninda ve diisiik maliyetle yapabilmeleri igin giimriik
ve liman hizmetlerinin etkinligi, ticaretle ilgili altyapi, lojistik hizmetleri, bilgi sistemleri gibi
lojistige iliskin biitiin unsurlar hayati 6neme sahiptir.

Bu ¢alismanin amaci, lojistik performans endeksi ve alt bilesenlerinin iilkelerin ihracati
tizerindeki etkilerini AB(12) ve MENA iilkeleri i¢in 2007 ve 2014 yillarinda yatay-Kesit
analiz yontemini kullanarak aragtirmaktir. Lojistik performansinin iyi veya koti olmasi
tilkelerin uluslararasi ticarete katilimini tesvik eden veya engelleyen bir unsur olarak ortaya
cikabilir mi? Lojistik performans: iilkelerin uluslararasi ticarete katilimini ne Olciide
etkilemektedir? Sorular1 son donemde arastirmacilar arasinda siklikla tartisilmaktadir. S6z

konusu sorulara cevap aramak igin bu calismada lojistik performansi iyi durumda olan AB
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tilkeleri ile nispeten daha kotii durumda olan MENA iilkeleri ele alinarak, lojistik
performansinin uluslararasi ticaret iizerinde etkileri irdelenmistir.

Calismanin ikinci bolimiinde, lojistik performans endeksi ve alt bilesenleri ile AB ve MENA
iilkelerinin lojistik performansina yer verilmistir. Lojistik performansinin ihracat iizerindeki
etkilerinin analiz edildigi tiglincii bolimii, ekonometrik yontem ve elde edilen bulgularin
tartisildigr dordiincii kisim takip etmistir. Calismanin besinci kisminda ise elde edilen

bulgulardan yola ¢ikarak ¢alismanin genel bir degerlendirilmesi yapilmustir.

LOJISTIK PERFORMANS ENDEKSi VE ULKELERIN LOJISTIK
PERFORMANS DUZEYLERININ KARSILASTIRILMASI

Lojistik, salt bir tagimacilik faaliyeti olarak degerlendirilmemelidir. Uluslararasi ticaretin
temel unsurlarindan birisi olan lojistik; ulasimdan, depolamaya, kargo konsolidasyonuna, sinir
kontrollerinden {ilke i¢i dagitima ve ddeme sistemlerine kadar uzanan cesitli kamu ve 6zel
sektdr kurumlarini iceren temel faaliyetleri kapsamaktadir(Koksal, 2012: 1). Ulkelerin biitiin
bu temel faaliyetler konusundaki etkinlikleri lojistik performanslari ile 6lgiilmektedir.
Kiiresellesme kapsaminda ticaretin  serbestlesmesi uluslararasi rekabeti daha da
siddetlendirmistir. Bu yogun rekabetle basa ¢ikabilmenin en 6nemli gerekliklerinden birisi de
lojistik performansidir. Lojistik performansina bagli olarak uluslararasi ticarette katlanilan
tagima ve islem maliyetleri azalirken, tirlinlerin daha hizli ve daha az hatayla teslimi miimkiin
olabilmektedir. Boylece gecikmeden kaynaklanabilecek maliyetler minimize edilebilmektedir.
Giliniimiizde lojistik performansin gelistirilmesi ekonomik biliyiime ve rekabetciligin
merkezinde yer almaktadir. S6z konusu performans biiyiik dlciide lojistik performansa ciddi
anlamda katki saglayan; altyapida, mevzuatta, hizmetlerin gelismisliginde, ticaretin
kolaylastirilmasi uygulamalar1 konularinda iilkeler veya bolgesel ekonomik gruplar tarafindan
olgiilen politika ¢ergevesine dayanmaktadir (Koksal, Sezgin ve Mert, 2014: 1).

Rekabetci bir ¢evrede lojistik performans: firmalarin hangi iilkelerde konumlanacagi, hangi
tedarik¢ilerden satin alacagi ve hangi pazarlara girecegi ile ilgili kararlarda 6dnemli bir etkiye
sahiptir. Yiiksek lojistik maliyetleri ve diisiik lojistik hizmet diizeyi ticaret, dogrudan yabanci
yatirimlar ve dolayisiyla ekonomik biiylime Oniinde bir engel teskil etmektedir. Bu
nedenlerden dolay1 lojistik performansin iyilestirilmesi 6nemli bir kalkinma politikas1 hedefi
haline gelmistir. Diinya bankasi iilkelerin ticaret yetenegi ve rekabet giiclinli arttirmada
lojistik reform programlart gelistirmesine yardimci olmak amaciyla lojistik performans

indeksini (LPI) gelistirmistir. Bu endeks sayesinde lilkeler uluslararasi lojistik faaliyetleri
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acisindan kendilerini diger llkelerle karsilagtirma imkani bulmakta, onlerindeki firsat ve
engelleri géormektedirler (Sofyalioglu ve Kartal, 2013: 198).
Lojistik performans endeksi 2007 yilindan beri her iki yilda bir hesaplanmakta olup, tedarik
zincirinin etkinligini veya lojistik performansi 6l¢gmektedir. Diinya Bankasi tarafindan 2007,
2010, 2012 ve 2014 yillarinda yayimlanan LPI, 1 (en koti) ile 5 (en iyi) arasinda deger
almaktadir. LPI 6 adet alt bilesen igermektedir (WB, 2014: 7);

-Giimriikler: Gimriiklerin ve giimriikleme siirecinin etkinligi,

-Altyapi: Ticaret ve tagimacilik altyapisinin kalitesi,

-Uluslararasi Tasimacilik: Rekabetci sevkiyat fiyatlarinin diizenlenmesi kolayligi,

-Lojistik Kalite ve Yeterlilik: Lojistik hizmetlerin kalitesi ve yeterliligi,

-Takip ve Izleme: Sevkiyatlarm izlenme ve takip edilebilirligi,

-Zamanlama: Sevkiyatlarin planlanan veya beklenen teslimat siiresi igerisinde alicilara
ulagma siklig1.
Diinya Bankast bu endeks caligmasi ile iilkeler arasinda bir rekabet ortami yaratmayi
hedeflemekte ve tilkelerin lojistik performanslarini gelistirmeleri i¢in durum tespiti yapmaya
calismaktadir. Lojistik performans endeksi tilkelerin lojistik ¢evreleri, temel lojistik siirecleri
ve kuruluglari ile zaman ve maliyet performanslar1 hakkinda detayli bir bilgi sunmaktadir
(Burmaoglu, 2012: 198)

Tablo 1: Cesitli Ulkelerin Lojistik Performans Endeksi Degerleri (2014)

Sira Ulke LPlI Sira Ulke LPlI
1 Almanya 4,12 30 Tirkiye 3,50
2 Hollanda 4,05 44 Yunanistan 3,20
3 Belgika 4,04 49 Sudi Arabistan 3,15
4 Ingiltere 401 56 Kuveyt 3,01
5  Singapur 4,00 59 Umman 3,00
6 Isveg 396 62 Misir 2,97
7  Norveg 396 68 Urdin 2,87
8  Liikksemburg 395 96 Cezayir 2,65
9 ABD 3,92 110 Tunus 2,55
10 Japonya 391 118 Libya 2,50
11 irlanda 3,87 151 Yemen 2,18
12 Kanada 3,86 152 Kiiba 2,18
13 Fransa 3,85 153 Sudan 2,16
17 Danimarka 3,78 154 Cibuti 2,15
18 Ispanya 3,72 155 Suriye 2,09
20 Italya 3,69 156 Eritre 2,08
26  Portekiz 3,56 157 Kongo Cumhuriyeti 2,08
27 Birlesik Arap Emirligi 3,54 158 Afganistan 2,07
28 Cin 3,53 159 Kongo Dem. Cumhuriyeti 1,88
29 Katar 3,52 160 Somali 1,77
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Tablo 1’de 2014 yilina iliskin ¢esitli iilkelere ait LPI degerleri verilmistir. Tablodan da
goriilecegi iizere lojistik altyapisi ve lojistik hizmetlerinin kalitesi yoniinden Avrupa iilkeleri
diger iilkelere kiyasla daha 1yi durumdadir. Soyle ki lojistik performansi en iyi olan ilk bes
iilke sirasiyla Almanya, Hollanda, Belgika, Ingiltere ve Singapur olup, ilk dért sirada yer alan
tilkeler AB iilkeleridir. Tiirkiye’nin otuzuncu sirada oldugu LPI siralamasinda en kot
performansa sahip iilkeler ise Somali, Kongo Demokratik Cumhuriyeti ve Afganistan’dir.
Calismaya konu olan MENA iilkeleri lojistik performansi agisinda oldukc¢a yetersiz durumda
iken, AB iilkeleri ise en iyi performansa sahip lilkeler arasinda yer almaktadirlar.

Grafik 1’de bolgelere gore LPI degerleri sunulmustur. Buna gore en iyi lojistik performansa
sahip bolgeler Dogu Asya & Pasifik ve Avrupa & Merkezi Asya iken, en kotii performansa
sahip bolgeler Sahra Alt1 Afrika ve MENA dir.

Grafik 1: Bolgelere Gore LPI Degerleri (2014)

Kaynak: Diinya Bankast lojistik endeksi verilerinden yararlanarak yazarlar tarafindan olugturulmustur.

Grafik 2’de gelir dlizeyine gore iilkelerin ortalama LPI degerleri yer almaktadir. Grafikten de
goriilecegi gibi LPI degerleri ile gelir diizeyi dogru orantili olarak degisim gdstermektedir.
Soyle ki, LPI degeri en yiiksek iilkeler yiiksek gelir grubunda yer alirken, LPI degeri en diisiik
tilkeler diisiik gelir grubunda yer almaktadir.
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Grafik 2: Gelir Gruplarina Gore Ulkelerin
Ortalama LPI Degerleri

Kaynak: Diinya Bankasi lojistik endeksi verilerinden yararlanarak yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Grafik 3’de alt bilesenler yoniinden AB ve MENA iilkelerinin karsilastirilmasi sunulmustur.
Grafikten de anlasilacag tizere biitiin alt bilesenler bakiminda AB tilkeleri MENA f{ilkelerine
kiyasla daha iyi bir performansa sahiptir. Her iki iilke grubunun da en iyi performansa sahip

oldugu alt bilesen zamanlama bilesenidir.
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Grafik 3: AB ve MENA'nIn
LPI Alt Bilesen Degerleri

Kaynak: Diinya Bankasi lojistik endeksi verilerinden yararlanarak yazarlar tarafindan olugturulmustur.
LITERATUR TARAMASI

Uluslararasi ticaret hacmi ve dolayisiyla ekonomik biiylime ve refah seviyesi iizerinde etkili

olan faktorlerle ilgili olarak yapilan g¢aligmalar incelendiginde c¢ekim modelinin siklikla
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kullanildig1 ve lojistik sektoriiniin gelismislik diizeyi, uzaklik, ticari engeller, ticari maliyetler,
iilkelerin ekonomik biiyiikliigli, yolsuzluk, dil ve kiltir diizeyi gibi degiskenlerin bu
modellerde ele alindig1 goriilmektedir. Marti vd. (2014a) ve Marti vd. (2014b), denize kiyisi
olan gelismekte olan iilkeleri inceledikleri c¢alismalarinda ticari kolayliklarin iilkelerin
uluslararasi ticaret hacmini, ihracat¢ilar icin daha fazla olmak fiizere, artirdigi sonucuna
ulagsmislardir. Marti vd. (2014b) diger calismalardan farkli olarak ticarete konu olan mallari
lojistik stireglerdeki zorluk derecesine gore bes gruba ayirmislar ve lojistik silireci daha
karmasik olan diger bir deyisle ticareti daha zor olan mallar i¢in LPI endeksinin daha da 6nem
kazandigini belirtmislerdir. Eski Sovyetler Birligi iilkeleri gibi daha az gelismis iilkelerde ise
mal gruplarinin ¢ogunlugu igin ticari kolayliklarda meydana gelen artigin ticaret hacmini
etkilemedigi ya da diisiik bir oranda etkiledigi belirtilmektedir. Bu da lojistik siirecleri
gelistirmek icin  aliman kurumsal tedbirlerin uygulamada var olmadigr seklinde
yorumlanmaktadir. Marti vd. (2014b), lojistik alt bilesenleri ayr1 ayr1 degerlendirildiginde ise
biitiin {ilkelerden elde edilen sonuglara gore altyapi, zamanlama ve giimriik degiskenlerinin en
onemli degiskenler oldugu ifade edilmektedirler. Cografi bolge olarak bakildiginda da
giimriigiin baz1 bolgelerde 6n plana ¢iktig1, altyapinin ise yalnizca Afrika’da onemli bir alt
ihracattaki roliinli agiklamada yeterli olmadigi, farkli alt bilesenlerin lojistik performansinin

onemine bagl olarak, farkli bolgelerde 6nem kazandigi belirtilmektedir.

Puertas vd. (2014), AB iiyeliginin muhtemel avantajlarini belirlemek amaciyla birlik tiyesi
thracatgilarin lojistik performansinin 6nemini analiz ettikleri ¢aligmada, ticari kolayliklarin
thracat¢1 llkelerin uluslararas1 ticaret hacmini etkileyen ikinci degisken oldugunu
belirtmektedirler. Bu sonuglar, hem tiim endeks alindiginda hem de alt bilesenler bazinda
degerlendirildiginde degismemektedir. LPI endeksi ile ilgili sonuglar ayrintili olarak
incelendiginde ise ihracatgilara ait katsayilarin ithalat¢ilarinkinden daha yiiksek oldugu
goriilmektedir. Alt bilesenlerden glimriikler, altyap1 ve lojistik kalite ve yeterlilik sirasiyla en
yiiksek katsayiya sahip degiskenlerdir. 2010 yili i¢inse yine ihracatgilar i¢in lojistik kalite ve
yeterlilik, altyapi, glimriikler ve takip ve izlemenin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. 26 AB
sonucuna ulagilmistir. Son yillarda lojistik kalite ve yeterlilik ile takip ve izlemenin 6nem

kazandig1 goriilmektedir.
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Behar ve Manners (2008); Felipe ve Kumar (2012) LPI endeksini kullanarak lojistik ve ikili
ticaret arasindaki iligkiyi test ettikleri calismada hem ihracat yapan iilke hem de hedef {ilke
lojistiginin ikili ticaretle ilgili oldugunu belirtmektedirler. Behar ve Manners (2008) komsu
arasindaki mesafe dezavantajini azalttigin1 fakat ortadan kaldirmadigini belirtmektedirler.
Calismalarinda hava tasimacilifi disinda, karayla cevrili iilkelerin mallarint deniz asir1
destekler nitelikte karayla ¢evrili tilkeler disindaki {ilkeler i¢in sinir iilkeler lojistiginin 6nemli
olmadigi belirtilmektedir. Ayrica, arastirmacilar lojistik kalitesinde bir standart sapma
iyilesmenin bir iilkenin ihracatin1 %59 oraninda artiracag tespit etmislerdir.

Felipe ve Kumar (2012) ise yine ticari kolayliklarin alt endekslerini incelenmis ve ihracatgilar
acisindan altyapinin, ithalat¢ilar acisindan ise glimriiklerin ticaret akimi iizerinde etkili olan
en onemli degiskenler oldugunu belirtmislerdir. Ayrica ticari kolayliklarda yasanan iyilesme
ile ticarette 6onemli kazanimlar elde edilecegi, tiim Orta Asya iilkeleri ele alindiginda da LPI
endeksinde meydana gelen bir iyilesmenin %44 oraninda bir kazanim sagladigini tespit
etmislerdir. Ulkeler bazinda incelendiginde de bu oranin Azerbaycan’da oldugu gibi %28 ile
Tacikistan’da oldugu gibi %63 arasinda degistigi goriilmektedir. Ihracattaki artis ise ithalattan
daha fazladir. LPI endeksinin alt endekslerine bakildiginda ise toplam ticaret {izerinde en fazla
etkili olan degiskenin lojistik kalite ve yeterlilik ile giimriikleri takiben altyapi oldugu tespit
edilmistir.

Korinek ve Sourdin (2011), lojistigin uluslararasi ticareti artirmadaki roliinii ve diisiik kaliteli

lojistigin ne olgiide ticaret onilinde bir engel oldugunu arastirdiklar1 ¢alismada deniz yolu ve

.....

mallar igin, deniz yoluyla tasinan mallardan daha énemli oldugu ifade etmislerdir. Ozellikle
hava liman altyapisindaki gelismelerin diisiik ve yiiksek gelirli iilkelere nazaran, orta-gelirli
iilkelere daha fazla fayda sagladigi tespit etmislerdir. Ticari lojistik kalitesinin ihracati
ithalattan daha fazla etkiledigi ve LPI alt indekslerinin tamaminin ticaret iizerinde etkili
oldugu ve ozellikle altyapida meydana gelen gelismelerin ihracatgilar i¢in 6nemli oldugu elde
edilen diger bulgulardir. Ulkelerin gelismislik seviyelerine gdre yapilan analizlerden elde
edilen sonuglara gore ise giimriikler, takip ve izleme ve lojistik kalite ve yeterlilik biitiin iilke
gruplar iizerinde benzer etkiye sahiptir. Lojistik altyapisinda meydana gelen iyilesmelerden

ise en fazla fayda elde eden lilke grubu orta gelirli iilkelerdir.
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Ticari kolayliklar ya da diger bir deyisle ticari maliyetlerde ki azalma ile ticaret hacmi
arasindaki iliskiyi inceleyen calismalarda LPI disinda endeksleri de kullanan caligsmalara
rastlanmaktadir. Hoekman ve Nicita (2008), Hoekman ve Nicita (2010) ve Iwanow ve
Kirkpatrick (2009), Doing Business (Is Yapma Kolaylig1) endeksi kullanirken, Wilson vd.
(2003) liman uygunlugu, glimriik c¢evresi, diizenleyici ¢evre ve elektronik belge kullanimi
toplamindan olusan bir endeks ile ticari kolayliklar1 6l¢gmiislerdir.

Dennis (2006) ise ticari islemlerde goriinmeyen kalem olarak yer alan ve ticari islemin siiresi
ile paralel olarak artan ticari maliyetleri (ticaret siirecinde teknik islemler) ticari kolayliklar
olarak ele almistir. Bu ¢alismalara gore, LPI endeksi ile elde edilen bulgularla paralel olarak,
ticareti kolaylastirma ile ticaret hacmi arasinda pozitif bir iliski s6z konusu olup, ihracatgilar
icin daha yiiksek katsayilar elde edilmistir.

Wilson vd. (2003), mamul mallarda ticareti kolaylastirmanin ele alinan bolgelere 377 milyon
dolar kazang sagladigini tespit edilmislerdir. Ayrica, OECD iilkelerine yapilan ihracatin
biliyiik bir bolimiinde ihracat¢ilarin ithalatgilara nazaran daha kazanghi c¢iktiklarn ifade
edilmektedir. Dennis (2006) ise AB ile entegrasyonun ticari kolayliklarla desteklendiginde
elde edilen refah kazanimlarinin {i¢ katina ¢iktigini belirtmektedir. Wilson vd. (2003) ayrica
ticari kolayliklarda meydana gelen bir artisin APEC (Asya Pasifik Ekonomik Birligi)
iilkelerinin kisi basina GSYIH’sin1 ortalama olarak %4.3 oraninda artirdigi bulgusunu elde
etmislerdir.

Hoekman ve Nicita (2008), yonetimsel ve diizenleyici politikalarin ticaret politikalart kadar
ticaret lizerinde etkili oldugunu belirtmektedirler. Arastirmacilar calismalarinda ¢ekim modeli
kullanarak sinir kisitlamalarinin, ticari maliyetlerdeki ve mal ticaret akimini diizenleyen
politikalardaki farkliliklarin ticaret {izerindeki etkisini dlgmislerdir. Buna gore; yurtigi ticari
maliyetler, ekonomik ortam ve ticaret politikalar lilkeler arasindaki ticaret hacminin 6nemli
belirleyicileridir. Giimriik tarifesi tercihlerinin ticaret hacmi tizerindeki etkisi ise istatistiksel
olarak anlamlidir. Calismada ticareti ve lojistigi kolaylastirma endekslerine katkida bulunan
politikalar {izerinde yogunlasmanin ticari islem maliyetlerini azaltma yOniindeki
faaliyetlerden daha biiyiik bir etkiye sahip oldugu belirtilmektedir.

Iwanow ve Kirkpatrick (2009), smirda ve sinir arkasinda ki politikalar gelistirildiginde
Afrika’da mamul mal ihracat performansinin artarak diger tilkelerle karsilastirildiginda daha
yiiksek bir kazan¢ sagladigi sonucunu elde etmislerdir. Ayrica arastirmacilar, ticari
kolayliklarin yani sira diizenleyici ¢evre kalitesi, temel ulagim ve iletisim alt yapist ile ilgili

reformlara da ihtiya¢ oldugunu belirtmektedirler.
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Hollweg ve Wong (2009) ise lojistik diizenlemelerindeki kisitlamalar ile LPI endeksi ve onun
alt bilesenleri ile dlgiilen lojistik performansi arasinda negatif iliski bulunmustur. Calismadan
elde edilen sonuglardan yola ¢ikarak daha az kisitlayici ticari ortamin daha iyi bir lojistik
sektorii performansi saglayacagi belirtilmektedir.

Guner ve Coskun (2012)’nin elde ettigi sonuclara gore ise politik risk degiskenleri ve alt
bilesenleri ile LPI arasindaki iligki pozitif ve anlamlilik diizeyi yiiksektir. En ilging sonucun
ise glimriik performansi ile hiikiimetin etkinligi ve yolsuzlugun kontrolii arasindaki iligkinin
pozitif ve anlamli bulunmasi oldugu ifade edilmektedir. LPI ve glimriikler, alt yap1 ve lojistik
kalite ve yeterlilikten olusan alt bilesenleri ile insani gelisim endeksi ve alt bilesenleri
arasindaki iligkide pozitif ve anlamlidir. Buna gore, ele alinan iilkelerde, kurumsal gostergeler

tyilestikce lojistik hizmetleri sorunsuz ve usuliine uygun olarak yapilmaktadir.

EKONOMETRIK YONTEM VE ANALIZ SONUCLARI

Calisma 2007 ve 2014 yillarinda AB(12) ve MENA flkelerinde lojistik performans
endeksinin ve alt bilesenlerinin ihracat tizerindeki etkilerini ¢ekim modelini kullanarak analiz
etmektedir.

Calismada kullanilan genisletilmis ¢ekim modeli asagidaki gibidir;

LTR;, =, + &, LGDP, +a,LGDP, +a,LPOP, +,LPOP, + o, LDIST; + LANG; +;BOARD;; + ¢, LLPI; + o, LLPI  + & 1)
(1) numarali denklemde L ilgili serinin logaritmasinin alindigini, t zamani gostermek iizere;
LTRjj, i iilkesinden j iilkesine olan ihracati gostermektedir. Ticaret akimlarma iliskin veri
IMF’nin DOTS veri tabanindan temin edilmistir.

LGDP;, ve LGDPj, sirasiyla ihracatg1 ve ithalatgi iilkelerin GSYIH sin1;; LPOPi ve LPOP]
sirastyla ihracatci ve ithalatci iilkelerin niifuslarin1 gostermektedir. Her iki seriye iliskin
veriler Diinya Bankasinin WDI veri tabanindan temin edilmistir. Ulkelerin ekonomik
biyiikliiklerinin (GSYIH) fiilkeler arasindaki ikili ticareti pozitif olarak etkilemesi
beklenirken, tlkelerin niifuslarinin hem arz hem de talep yoniiniin bulunmasi nedeniyle
niifusun ikili ticaret tizerindeki etkisi pozitif ya da negatif olabilmektedir.

LDISTij, i ve j iilkelerinin baskentlerinin kilometre cinsinden bir birine olan uzakliini
gostermektedir. Ulkeler arasindaki uzakligin artmasi ulasim maliyetlerini yiikselteceginden
tilkeler arasindaki ikili ticareti olumsuz etkilemesi beklenmektedir. LANG;j, ve BOARD;;
kukla degiskenler olup, sirasiyla lilkelerin ortak dil kullanmalarinin ve ortak siira sahip

olmalarinin ikili ticaret iizerindeki etkisini test etmek amaciyla modele eklenmistir. Analiz

GUEJISS, Giimiighane University Electronic Journal of The Institute of Social Sciences
Volume: 9, Number: 24, Year: 2018

101




GUSBEED, Giimiishane Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Elektronik Dergisi
Cilt: 9, Sayi1: 24, Yil: 2018

edilen MENA iilkelerinin tamami ortak dil kullandigindan MENA iilkelerinin analizinde
LANG;; kukla degiskenine yer verilmemistir.
LLPIi ve LLPIj sirasiyla ihracat¢1 ve ithalatgr tlkelerin lojistik performans endeksini
gostermektedir ve Diinya Bankasindan temin edilmistir. Calismada lojistik performans
endeksinin alt bilesenleri de ayrica modellenerek her bir bilesenin ihracat iizerindeki etkisi
analiz edilmistir. Bu bilesenlerden LCUS gilimriikler, LINF altyapi, LINS uluslararasi
tasimacilik, LCOM lojistik kalite ve yeterlilik, LTRA takip ve izleme ve LTIM ise
zamanlama alt bilesenini ifade etmektedir.
(1) numarali denklemin yatay-kesit analiz yontemi ile ¢6ziimii sonucu elde edilen sonuglar
MENA iilkeleri i¢in Tablo 2 ve 3; AB iilkeleri i¢in Tablo 4 ve 5’de sunulmustur.

Tablo 2: MENA Ulkeleri icin Yatay Kesit Analiz Sonuclar1 (2007 Yih)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4 Model 5 Model 6 Model 7
Katsayisi Katsayist Katsayisi Katsayis1 Katsayisi Katsayis1 Katsayisi
LGDPi 0.720™" 0.817" 0.673™" 0.846™" 0.824™ 0.826™" 0.602™"
(3.70) (4.48) (3.41) (4.68) (4.28) (3.85) (2.48)
LGDPJ- 0.261 0.365" 0.240 0.368™ 0.340" 0.245 0.383
(1.32) (1.95) (1.20) (1.98) (1.73) (1.12) (1.54)
LPOPi 0.214 0.139 0.235 0.113 0.094 0.022 0.252
(1.29) (0.95) (1.42) (0.79) (0.60) (0.13) (1.17)
LPOP j 0.769™" 0.676™" 0.762™" 0.726™" 0.682™" 0.722™" 0.537™"
(4.46) (4.46) (4.44) (4.80) (4.19) (3.94) (2.48)
LDISTij -2.028™" -2.090™™" -2.164™" -2.108™" -1.953™" -2.111™ -2.117
(-5.89) (-6.20) (-6.36) (-6.27) (-5.43) (-5.75) (-5.77)
BORDij -0.504 -0.525 -0.553 -0.702 -0.451 -0.493 -0.404
(-0.88) (-0.93) (-0.97) (-1.24) (-0.77) (-0.81) (0.67)
LLPIi 4,199
(2.97)
LLPIJ- 3.992"
(2.81)
LCUSi 3.040™
(3.37)
LCUSJ- 2.599™"
(2.87)
LINFi 3.242™
(3.10)
LINFJ- 2.792™
(2.65)
LINSi 3.372"™
(3.01)
LI NSJ- 4.033™"
(3.54)
LCOMi 2.824™
(2.33)
LCOMJ- 3.081™"
(2.55)
LTRAi 1.783
(0.94)
LTRAJ- 3.866™
(2.05)
LTI Mi 4.030™
(2.00)
LTIM i 0.662
(0.33)

GUEJISS, Giimiighane University Electronic Journal of The Institute of Social Sciences
Volume: 9, Number: 24, Year: 2018

102




GUSBEED, Giimiishane Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Elektronik Dergisi
Cilt: 9, Sayi1: 24, Yil: 2018

Sabit -15.711™ -14.210" -10.543 -17.532™ -14.971" -11.060 -9.264

Terim (-2.07) (-1.94) (-1.46) (-2.35) (-1.90) (-1.38) (-1.16)
R% 0.68 R% 0.69 R% 0.68 R% 0.69 R% 0.66 R% 0.64 R% 0.64
N=90 N=190 N=90 N=190 N=90 N=90 N=90
White Testi: White Testi: White Testi: White Testi: White Testi: White Testi: White Testi:
0.64 [0.835] 0.82 [0.648] 0.75[0.727] 0.61 [0.857] 0.59[0.874]  0.54[0.906] 0.69 [0.820]

Not: *, ** ve *** sirasiyla ilgili katsaymm % 10, % 5 ve % 1 seviyelerindeki istatistiksel anlamlilik diizeylerini,
parantez i¢indeki degerler t degerlerini, koseli parantez i¢indeki degerler anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Tablo 3: MENA Ulkeleri icin Yatay Kesit Analiz Sonuclar1 (2014 Yili)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4 Model 5 Model 6 Model 7
Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi
LGDPi 0.064 0.330 0.762™ 0.471™" 0.054 0.087 0.300
(0.24) (1.26) (2.13) (2.46) (0.23) (0.33) (1.22)
LGDPJ- 0.121 0.226 0.219 0.410™ 0.198 0.222 0.062
(0.45) (0.84) (0.61) (2.08) (0.82) (0.81) (0.25)
LPOPi 0.619™" 0.246 0.855™" 0.531™" 0.526™" 0.407™" 0.529™"
(3.16) (1.47) (4.02) (2.69) (2.96) (2.51) (2.35)
LPOPJ- 0.637™" 0.533™" 0.743™" 0.515™" 0.580™" 0.487™" 0.857™"
(3.22) (3.14) (3.48) (2.59) (3.21) (2.96) (3.72)
LDISTij -1.968™" -2.150™" -1.776™" -2.270™" -1.913™" -1.830™" -2.284™"
(-5.86) (-6.08) (-5.33) (-6.88) (-5.65) (-5.09) (-6.95)
BORDij -0.352 -0.484 -0.162 -0.688 -0.374 -0.234 -0.757
(-0.64) (-0.82) (-0.30) (-1.24) (-0.69) (-0.42) (-1.37)
LLPIi 7.814™
(3.93)
LLPI i 3.049
(1.55)
LCUSi 3.028™
(2.17)
LCUSJ- 1.498"
(1.08)
LINFi 3.257™
(4.75)
LINFJ- 1.412™
(2.09)
LINSi 5.697™"
(3.27)
LINSJ- 0.689
(0.40)
LCOMi 6.952""
(4.07)
LCOM j 2.507
(1.49)
LTRAi 7.620™"
(4.00)
LTRAJ- 2.028
(1.07)
LTI Mi 5.044™"
(2.56)
LTIMJ- 4.347
(2.21)
Sabit 0.071 3.893 17.413" -10.178 -1.164 4.235 -6.770
Terim (0.01) (0.50) (2.20) (-1.32) (-0.17) (0.60) (-0.95)
R2: 0.69 RZ 0.65 R20.71 RZ 0.67 R2:0.69 R2:0.69 R2: 0.66
N=90 N=90 N=90 N=90 N=190 N=190 N=90
White White Testi: White Testi: White Testi: ~ White White Testi:  White Testi:
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Testi: 0.76  0.90[0.572]  0.81[0.663]  0.86 [0.612]  Testi:0.68 0.72[0.756] 0.77 [0.704]
[0.710] [0.785]

Not: *, ** ve *** sirasiyla ilgili katsaymm % 10, % 5 ve % 1 seviyelerindeki istatistiksel anlamlilik diizeylerini,
parantez i¢indeki degerler t degerlerini, koseli parantez i¢indeki degerler anlamlilik diizeyini gostermektedir.

MENA iilkelerinde lojistik performansinin ihracat tlizerindeki etkilerinin 2007 ve 2014
yillarinda yatay-kesit analiz sonuglar1 Tablo 2 ve Tablo 3’te sunulmustur. Buna goére, 2007
yilinda ihracatci iilkelerin ekonomik biiyiikliigiiniin ihracat tizerindeki etkisi tiim modellerde
pozitif ve istatistiksel olarak %1 seviyesinde anlamlidir. 2014 yilinda ise sadece Model 3 ve
Model 4’te pozitif ve anlamli iligkiler tespit edilmistir. Buna karsilik, ithalat¢1 {ilkelerin
ekonomik biiyiikliiklerinin ihracat lizerindeki etkisi gerek 2007 gerekse 2014 yillarinda sadece
Model 4’te istatistiksel olarak %5 seviyesinde anlamli bulunmustur.

Ihracatc1 iilkelerin niifus biiyiikliiklerinin ihracat iizerindeki etkisi 2007 yilinda tespit
edilemezken, 2014 yilinda Model 2 hari¢ tim modellerde pozitif ve istatistiksel olarak %1
seviyesinde anlamlidir. Ote yandan, ithalatei iilkelerin niifus biiyiikliiklerinin ihracat
tizerindeki etkisi gerek 2007 gerekse 2014 yillarinda tiim modellerde pozitif ve istatistiksel
olarak %1 seviyesinde anlamhidir.

Ulkelerin bagkentlerinin bir birine olan uzakligmi gosteren DIST degiskeni beklendigi gibi
negatif olup 2007 ve 2014 yillarinda tiim modellerde istatistiksel olarak %1 seviyesinde
anlamli bulunmustur. Tahmin edilen katsayilarin biiyiikliigii MENA iilke grubunda uzakligin
ikili ticaret lizerinde 6nemli negatif etkisinin oldugunu ortaya koymaktadir.

Ulkelerin ortak simira sahip olup olmadigini gdsteren BORD degiskeni analiz edilen her iki
donemde ve tiim modellerde istatistiksel olarak anlamli tespit edilememistir. MENA iilke
grubunun cografi konumu ve o6zellikleri dikkate alindiginda elde edilen sonuglarin tutarli
oldugu goze ¢arpmaktadir.

Lojistik performans endeksi ve alt bilesenlerinin MENA iilkeleri arasindaki ikili ticaretteki
roliine bakildiginda; 2007 yilinda ihracatci tlkelerin takip ve izleme, ithalatci iilkelerin ise
zamanlama alt bileseni hari¢ diger tiim lojistik bilesenlerine ait gostergeler pozitif ve
istatistiksel olarak anlamlidir. Elde edilen sonugclar, alt bilesenler icerisinde tilkeler arasindaki
ticareti etkileyen gostergelerin ihracatc lilkelerde zamanlama, ithalat¢ tilkelerde uluslararasi
tasimacilik oldugunu ortaya koymaktadir.

2014 yilinda lojistik performans endeksinin tilkeler arasindaki ikili ticaret lizerindeki etkisini
gosteren analiz sonuglar1 irdelendiginde, tiim modellerde ihracatgr iilkelerin gerek lojistik

performans endeksi gerekse alt bilesenler pozitif ve istatistiksel olarak %1 seviyesinde
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takip ve izleme, lojistik kalite ve yeterlilik ve uluslararasi tasimacilik; ithalat¢r tilkeler igin
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zamanlama 6n plana ¢ikmaktadir.

Tablo 4: AB(12) Ulkeleri icin Yatay Kesit Analiz Sonuclar1 (2007 Yil)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4 Model 5 Model 6 Model 7
Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayis1 Katsayisi
LGDPi 0.274 0.467 0.592™ 0.440™ 0.384 0.479" 1.027
(1.03) (1.66) (1.92) (1.86) (1.52) (1.75) (4.59)
LGDPJ- -0.186 -0.088 -0.475 -0.150 -0.237 -0.150 -0.023
(-0.70) (-0.31) (-1.53) (-0.64) (-0.93) (-0.55) (-0.12)
LPOPi 0.438™ 0.391 1.190™ 0.190 0.285 0.242 -0.127
(1.98) (1.56) (4.59) (0.99) (1.38) (1.09) (-0.65)
LPOPJ- 0.962™" 0.911™ 1.206™" 0.901™" 0.979™ 0.922™ 0.847
(4.34) (3.62) (4.63) (4.72) (4.74) (4.15) (4.32)
LDIST; j -0.825™" -0.919™" -0.599™" -0.851™" -0.866™" -0.863™" -0.950""
(-6.16) (-6.69) (-4.48) (-6.59) (-6.61) (-6.17) (-6.80)
BORDij 0.519™" 0.454™" 0.477™ 0.5366™" 0.520™" 0.519™" 0.475™"
(2.84) (2.38) (2.84) (3.12) (2.84) (2.71) (2.41)
LANGij 0.262 0.210 0.423" 0.261 2.42 0.136 0.110
(0.96) (0.73) (1.67) (0.98) (0.89) (0.49) (0.38)
LLPI; 6.120™"
(5.12)
LLPI; 1.840
J (L54)
LCUSi 3.454™
(3.62)
LCUSJ- 0.600
(0.63)
LINF; 7517
(7.22)
LINFJ- 2.910™"
(2.80)
LINSi 5.296™"
(5.65)
LINSJ- 1.520
(1.62)
LCOM; 4,545™"
(5.02)
LCOM j 1.667*"
(1.84)
LTRAi 5.680™"
(3.88)
LTRAJ- 1.770
(1.22)
LTIM; 4.070™"
(2.61)
LTIMJ- 1.062
(0.68)
Sabit -8.116 -8.36 1.889 -6.479 -4.860 -9.960™" -17.602"
Terim (-1.62) (-1.58) (0.37) (-1.31) (-0.95) (-1.93) (-2.87)
R2: 0.90 R2:0.89 R2:0.91 R2:0.91 R2: 0.90 R2: 0.90 R2: 0.89
N= 132 N= 132 N=132 N= 132 N=132 N=132 N= 132
White White Testi: White Testi: White Testi: ~ White White Testi:  White Testi:
Testi: 0.84 0.90[0.970] 1.35[0.993] 1.25[0.857] Testi: 0.80  0.54 [0.906] 0.69 [0.820]
[0.930] [0.774]
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Not: *, ** ve *** sirasiyla ilgili katsaymm % 10, % 5 ve % 1 seviyelerindeki istatistiksel anlamlilik diizeylerini,

parantez igindeki degerler t degerlerini, koseli parantez i¢indeki degerler anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Tablo 5: AB(12) Ulkeleri icin Yatay Kesit Analiz Sonuclari (2014 Yih)

Model 1 Model 2 Model 3 Model 4 Model 5 Model 6 Model 7
Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi Katsayisi
LGDPi 1.137 0.098 2.016™" -0.032 -0.179 0.072 -0.455
(4.22) (0.30) (6.34) (-0.12) (-0.93) (0.34) (-1.28)
LGDPJ- 0.654™" -0.372 1.272™ -0.203 -0.164 -0.011 -0.521
(2.42) (-1.14) (3.99) (-0.78) (-0.85) (-0.05) (-1.46)
LPOPi 1.765™" 0.761™" 2.340™ 0.878™ 0.925™ 0.684™" 1.337"
(7.66) (2.66) (9.14) (3.82) (5.57) (3.77) (4.05)
LPOPJ- 1.413™ 1.202™ 1.840™ 1.060™" 0.986™" 0.854™" 1.388™"
(6.12) (4.19) (7.16) (4.58) (5.94) (4.71) (4.18)
LDIST; j -0.708™" -1.019™" -0.584™" -0.901™" -0.757" -0.904™" -0.894™"
(-5.75) (-6.86) (-4.92) (-6.24) (-6.24) (-6.66) (-6.07)
BORDij 0.453™" 0.450™ 0.451™" 0.360™ 0.533™" 0.534™" 0.412™
(3.82) (2.21) (3.00) (1.85) (3.33) (2.92) (2.10)
LANGij 0.403" 0.265 0.583™" 0.233 0.396 0.095 0.301
(1.68) (0.86) (2.56) (0.81) (1.65) (0.35) (1.03)
LLPIi 13.824™
(9.06)
LLPI; 6.758™"
J (4.43)
LCUSi 4.411™
(2.64)
LCUSJ- 3.313"
(1.98)
LINFi 15.061™
(10.20)
LINF; 8.488™"
J 5.77)
LINSi 7.023™"
(4.73)
LINSJ- 3.577
(2.40)
LCOMi 9.4717
(9.16)
LCOMJ- 4217
(4.08)
LTRAi 5.170™"
(6.36)
LTRAJ- 1.697™
(2.09)
LTIMi 8.098™"
(4.22)
LTIMJ- 4.691™"
(2.44)
Sabit -4.761 -6.082 14.044™ -10.897™ -13.49™" -7.954" -8.971"
Terim (-1.19) (-1.17) (3.19) (-2.29) (-3.40) (-1.76) (-1.82)
R2:0.93 RZ 0.89 R2:0.94 RZ:0.90 R2:0.93 R2:0.91 R2:0.90
N= 132 N= 132 N=132 N=132 N=132 N=132 N=132
White White Testi: White Testi: White Testi: ~ White White Testi:  White Testi:
Testi: 0.76 1.07[0.388] 0.95[0.521] 1.4410.136] Testi: 0.61 0.66 [0.825] 1.23[0.257]
[0.727] [0.867]

Not: *, ** ve *** srasiyla ilgili katsaymm % 10, % 5 ve % 1 seviyelerindeki istatistiksel anlamlilik diizeylerini,

parantez i¢indeki degerler t degerlerini, koseli parantez i¢indeki degerler anlamlilik diizeyini gostermektedir.
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AB(12) iilkelerinde lojistik performansinin iilkeler arasindaki ikili ticaret lizerindeki etkisi
2007 ve 2014 yillart i¢in yatay-kesit analiz yontemi ile test edilmis ve elde edilen sonuglar
Tablo 4 ve Tablo 5’te sunulmustur.

Elde edilen sonucglara gore, 2007 yilinda incelenen tiim modellerde ithalat¢i tilkelerin
ekonomik biiyiikliiklerinin {ilkeler arasindaki ikili ticaret iizerindeki etkisi anlamli tespit
edilemezken; ihracat¢i iilkelerin ekonomik biiyiikliiklerinin ikili ticaret tizerindeki etkisi
incelenen 4 modelde pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. 2014 yilinda ise gerek
ihracatc1 gerekse ithalat¢r tilkelerin ekonomik biiyiikliikleri sadece Model 1 ve Model 3’te
pozitif ve %1 seviyesinde istatistiksel olarak anlamlidir.

2007 yilinda ithalatgr iilkelerin niifus biyiikliklerinin {ilkeler arasindaki ikili ticaret
tizerindeki etkisi tiim modellerde pozitif ve %1 seviyesinde istatistiksel olarak anlamli iken,
ithracatct tilkelerin niifus biiytikliikleri sadece Model 1 ve Model 3°te anlamli tespit edilmistir.
buna karsilik 2014 yilinda gerek ihracat¢i gerekse ithalatci tilkelerin niifus biiytikliikleri tiim
modellerde pozitif ve %1 seviyesinde istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Bu sonug,
niifus biiyiikliigliniin AB(12) iilkeleri arasindaki ikili ticarette énemli bir faktér oldugunu
ortaya koymaktadir.

AB(12) iilkelerinin bagkentleri arasindaki uzakligi gosteren DIST ve analize konu olan
tilkelerin ortak sinira sahip olup olmadigini gosteren BORD kukla degiskenleri, 2007 ve 2014
yillar1 i¢in yapilan analizlerde katsayilarin isareti beklentiler dogrultusunda olup tiim
modellerde istatistiksel olarak anlamli tespit edilmistir. Ote yandan, AB(12) iilkelerinin ortak
dil konusup konusmadigimi gosteren LANG degiskeninin katsayis1 2014 yilinda Model 3
hari¢ anlamli bulunamamastir.

Calismanin esas konusunu olusturan lojistik performans endeksi ve alt bilesenlerinin AB(12)
tilkeleri arasindaki ikili ticaret lizerindeki etkisi genel olarak pozitif ve istatistiksel olarak
anlamli tespit edilmistir. Buna gore, 2007 yilinda ihracatg iilkelerin gerek lojistik performans
endeksi gerekse lojistik performans endeksinin alt bilesenleri pozitif ve %1 seviyesinde
istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Buna karsilik, ithalatg1 iilkeler i¢in alt bilesenlerden
altyapi, lojistik kalite ve yeterlilik bilesenleri hari¢ anlamli bir iligki tespit edilememistir. 2007
yilinda ihracatg¢ tilkeler i¢in {ilkeler arasindaki ikili ticarette baskin olan alt bilesenler altyaps,

takip ve izleme ve uluslararasi tagimaciliktir.

2014 yilinda lojistik performans endeksi ve alt bilesenleri tiim modellerde gerek ihracatgi

gerekse ithalat¢1 ilkeler icin pozitif ve %1 seviyesinde istatistiksel olarak anlamli
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bulunmustur. Ihracatgr iilkeler igin 6n plana ¢ikan alt bilesenler sirasiyla altyapu, lojistik kalite
ve yeterlilik, zamanlama ve uluslararasi tasimacilik iken, ithalat¢i tlkeler igin altyapi,

zamanlama ve lojistik kalite ve yeterliliktir.

Sonu¢ ve Degerlendirme
Lojistik performansi ticaret hacminin, yabanci sermaye yatirimlarinin, iiriin ¢esitliliginin ve
ekonomik biiyiimenin artirilmasinda olduk¢a &nemli bir unsur olarak goriilmektedir. Ulkelerin
uluslararas1 ticarete katilimlarmin artmasi ve diinya ticaret pastasindan daha fazla pay
alabilmeleri ancak gelismis lojistik altyapisina ve yiiksek lojistik hizmet kalitesine sahip
olmalar1 halinde miimkiin olabilmektedir. Lojistik performansi {ilkelerin gelismislik
seviyesine gore farklilik arz edebilmektedir. Soyle ki, yiiksek gelir diizeyine sahip iilkelerde
lojistik performansi da yiiksek iken, gelir diizeyi diistiik¢e tilkelerin lojistik performanslarinin
da diistligli goriilmektedir.
Calismada lojistik performansinin iilkeler arasindaki ikili ticaret tizerindeki etkileri ekonomik
biiyiikliik ve cografi yap1 acisindan bir birinden oldukga farklt olan MENA ve AB(12) iilke
gruplart i¢in yatay-kesit analiz yontemi kullanilarak test edilmistir. Elde edilen sonuglara
gore, iilkelerin lojistik performansi ve lojistik performansini olusturan glimriikler, altyap,
uluslararas1 tasimacilik, lojistik kalite ve yeterlilik, takip ve izleme ile zamanlama alt
bilesenleri iilkeler arasindaki ikili ticareti pozitif olarak etkilemektedir. Bu pozitif etki MENA
iilkelerine kiyasla AB(12) iilkelerinde, 2007 yilina kiyasla 2014 yilinda daha yiiksek tespit
edilmistir. 2014 yilinda MENA iilkelerinde sirasiyla takip ve izleme, lojistik kalite ve
yeterlilik, uluslararasi tasimacilik; AB(12) iilkelerinde ise altyapi, lojistik kalite ve yeterlilik,
zamanlama alt endeksleri gorece olarak iilkelerin ihracatini daha fazla arttirmaktadir. Bu
sonuclar, iilkeler arasindaki rekabette lojistik performansinin temel belirleyicilerden biri
olabilecegini ortaya koymaktadir. Dolayisiyla, ihracatlarini arttirmak ve uluslararasi piyasada
daha rekabetgi olmak isteyen politika uygulayicilarinin lojistik performansini arttirici tedbirler
almalar1 geregini ortaya koymaktadir.
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