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Intervention (1763-1856)

Oz

Osmanli karasularinda, devlete ait askeri ya da yerli ve yabanc1 tiiccarlara ait bir¢ok gemi
cesitli nedenlerden batmistir. Yaklasik olarak yiiz yillik siire¢ icerisinde Osmanli karasularinda
meydana gelen gemi kazalari ve sonrasinda yasananlar ti¢ baslikta, agirlikli olarak Osmanli arsiv
kayitlar1 kullanilarak ele alinmistir. Calismada ilk olarak deniz tasimaciliginin avantaj ve deza-
vantajlarinin neler olduguna deginilmistir. Devaminda ise Osmanli karasularinda gemilerin hangi
nedenlerden otiirii battig1, bunlarin kayitlara nasil gectigi ve devletin, askeri veya sivil bir gemi-
nin battigina dair ihbar1 almasinin ardindan gostermis oldugu reaksiyon incelenmistir. Bir diger
baslikta ise kazazede olarak adlandirilan batiklardan ¢ikartilan malzemelerin tiirii ve malzemeler
konusunda devletin tutumu tespit edilmeye ¢alisilmistir. Bu noktada agirlikli olarak metal tiiriinden
askeri malzemeler 6n plana ¢ikmis olsa da ticari gemilere ait malzemelerin ¢ikartilmasi ve sonra-
sinda yasananlar, yabanci devletlere verilen kapitiilasyonlar merkezli ele alinmistir. Calismanin
son bolimiinde ise gemi kazalarindan sag olarak kurtulan ya da 6lmiis olan kisilerin yakinlariyla
devletin bir nevi sosyal gilivenlik kapsamina giren iliskisi genel ¢er¢evede islenmistir.
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Abstract

Ottoman territorial waters, state owned military or domestic and forgein commericial ships
have sunk various reasons. Our study, we tried to show the events that took place in Ottoman ter-
ritorial waters and that ship accidents occurred, the following neraly one hunderds years, mainly
based on the Ottoman arhives records. The first of what are the advantages and disadvantages of
sea transport shown in a general contex. Later, for reasons which sank and how it goes on their
record after receiving notification that the state of military or commerical ship has sunk, how the
reaction showed. In another chapter of the study, the type of materials extracted from shipwrecks
and the attitude of the state about materials were shown. At this point, even though the military
materials were predominantly of metal type, the removal of the materials of commercial ships and
the subsequent events were handled by the capitulations given to foreign states. In the last part of
the study, the relationship between the relatives of the survivors or survivors of ship accidents and
the state’s entering into a kind of social security is discussed in the general framework.

Keywords: Ship, Wreck, Diver, Capitulation, Merchant.

Giris
eniz tasimaciligi tarihin her donemine ulagim alaninda oldukga tercih edilmis-
tir. Deniz tagimaciliginin tercih edilmesinde, insan ve hayvan giicline dayali
stirdiiriilen kara tasimaciligina' gore daha hizli, yiik kapasitesinin daha yiiksek
olmas1 ve buna paralel olarak da maliyetin diisiik, kar oranin daha ytiksek ol-
mas1 gibi sebepler 6nemli rol oynamistir.> Ancak bu avantajlarina ragmen de-
niz tagimaciligi blinyesinde bir¢ok riski barindirmistir. Bu risklerin basinda, diisman donanmasinin
veya korsan® gemilerinin saldirilart gelmistir.* Ayrica, denizcilerin cografi ve denizcilik bilgisinin
yetersiz, gemi insa teknolojisinin de tamamen ahsaba dayali, nispeten ilkel sayilabilecek diizeyde
ylriitiilmiis olmast® ve seyriisefer sirasinda olumsuz hava kosullarina her an tesadiif edilmesi, riski
daha da arttirmistir. Her ne kadar donanmaya® veya tiiccarlara ait gemiler Mayis (Hizir) ayindan

1 Suraiya Faroghi, “Krizler ve Degisim 1590-1699”, Osmanlh Imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal
Tarihi, C.2, (Edt. Halil Inalcik-Donald Quataert), Eren Yayincilik, Istanbul, 2006, s. 610.

2 Kerim Ilker Bulunur, “I6. Yiizyilda Osmanl Imparatorlugu’nda Deniz Tasimaciligi: Naviun ve Iskerce
Sozlesmeleri”, History Studies, Volume 6-Issue 3, Nisan 2014, s.91.

3 Osmanli Devleti’nde Miisliiman korsanlar devletin koydugu kurallar ¢er¢cevesinde denizlerde faaliyet-
lerini siirdiiriirlerse deniz gazisi olarak kabul edilmis olup, yaptiklar: faaliyet gaza olarak adlandiril-
mistir. Sayet bir Miisliimana ya da ahidname verilen devletin hedeflerine saldir1 olursa o zaman hara-
mi olarak kabul edilmistir. idris Bostan, Adriyatik’te Korsanhikk Osmanlilar, Uskoklar, Venedikler
1575-1620, Timas Yayinlari, Istanbul, 2009, s.20-21.

4 Miibahat Kiitiikoglu, Balta Limanr’na Giden Yol Osmanh — Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri (1580 —
1850), TT.K., Ankara, 2013, s. 69-70.

5 Enver Ziya Karal, Selim III’iin Hat-t1 Hiimayunlar: Nizami Cedit 1789-1807, T.T.K., Ankara, 1988.
s.65.

6 Ali Ihsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezéreti’nin Kurulusu (1789
—1867), T.T.K., Ankara, 2001, s.169.

v
Y

®

L
n
7]
2
N
'
0
N
N
)
N
N




v
Y

®

i
»
7
2
N
'
0
P
N
)
N
N

o Tarih ve Gelecek Dergisi, Agustos 2019, Cilt 5, Say1 2

Journal of History and Future, August 2019, Volume 5, Issue 2 http://dergipark.gov.tr/jhf

baslayarak Kasim-Aralik aylar1 arasinda deniz yolculuguna ¢ikmis’ olsalar da gemi kazalarinin
Ontine bir tiirlii gegilememis ve gemi kazalar1 siradan bir hal almistir.

1. Gemilerin Batmasina Neden Olan Unsurlar ve Devletin ilk Miidahalesi

Osmanli karasularinda donanmaya ya da yerli® ve yabanci tliccarlara’® ait ¢esitli tiirden gemi-
lerin batmasi kayitlara cogunlukla kazazede olan' tabiriyle gegmistir. Ancak kazazede ifadesi ¢ok
genis kapsamli olup gemilerin neden battigin1 tam olarak bizlere gostermemektedir. Bu noktada
gemilerin batma sebeplerine baktigimizda karsimiza ilk olarak siddetli firtinanin neden oldugu
kazalar ¢ikmaktadir." Karadeniz (Bahr-i Siyah) ve Akdeniz (Bahr-i Sefid) sahil hatti boyunca mey-
dana gelen batiklarin biiyiik bir ¢ogunlugu siddetli firtina nedeniyle meydana gelmistir.'

Batiklarin bir diger nedeni ise diisman saldirisidir.” Cogunlukla savas sirasinda geminin isa-
bet almasi1'* veya Cesme faciasinda goriildiigii iizere ates kayiklariyla gemilerin yakilmasi's sonucu,
donanmaya ait birgok gemi batmistir. Saldiran kuvvetin net olarak bilinmedigi durumlarda ilk
olarak hangi devletin saldirida bulundugu tespit edilmeye calisilmistir.'s

7 Robert Mantran, 17. Yiizyihn Ikinci Yarisinda Istanbul, C.II, (Cev. M. Ali Kiligbay-Enver Ozcan),
T.T.K., Ankara, 1990, s.185.

8 BOA.AE.SABH-I 236-15763., H.1195 (M.1781), Gelibolulu Siileyman Reis adli kisinin Edremit’ten
revgan-1 zeyt (zeytinyagi) yiikleyip, Istanbul’a gelirken Erdek kazasina bagli Kapidaginin Kocabergos
karyesi sahilinde siddetli firtinaya yakalanip kazazede oldugu, ancak bir miktar asel (bal) ve revgan-1
zeytin karaya cikartildigi belirtilmistir. Karaya cikartilan mallarin sevki i¢in mektupla bir tiiccarin
gorevlendirildigi, bu mallarin giimriik yasake¢is1 marifetiyle herhangi bir miidahale olmadan Istanbul’a
gonderilmesi, Erdek kadisi ve Kapidagi voyvodasindan istenmistir.

9 BOA. C.HR.60-2983., H.1232 (M.1817), Rusya tebaasindan Covanni Barba adli kisi, Nikola Reis adli
kisinin gemisine 1288 varil miktarindaki {iziimiinii kar pay1 ortakligiyla yiikleyip Istanbul’a génder-
meyi planlanmistir. Ancak gemi firtinaya yakalanip Biga’da kazazede olmustur. / BOA. C.HR.7-311.,
H.1255 (M.1840), Rus gemi kaptanlarindan Nikola Kagya adli kaptana ait geminin Aynaroz sahilinde
kazazede oldugu, gemisinde Ingiltereli bir bezirgana ait mallarin ve paranin oldugu belirtilmistir.

10  BOA. C.AS.71-3333., H. 1212 (M.1797), Sile’de kazazede olan top sefinesinde bulunan askerlerin
Istanbul’a getirildigi, bu askerlerin tekrardan yola ¢ikabilmesi icin Mehmet Reis adl1 kisinin gemisinin
200 kurus navlun bedeliyle kiralanmistir. Bahsi gegen kira bedeli Irad-1 Cedid hazinesinden 6denmis-
tir.

11 BOA. C.BH.97-4667., H.1242 (M.1826), Ibrahim Pasa'nin (Mehmed Ali Pasa’nin oglu) emriy-
le Muharrem Bey adli kaptanin emrinde olan Misir Donanmasindan bes geminin Tunus Seraskeri
Mehmet Kaptanin maiyetine verilip Navarin’e gonderildigi ve gorev sirasinda siddetli firtinaya yaka-
landigini, Findik Ahmed adli kaptanin Fal-1 Hayr adli korvet tiirii gemisinin kazazede oldugu bildiril-
mistir.

12 BOA.AE.SSLM-III 37-2129., H.1213 (M.1799) senesinde, Kiitahya miitesellimi marifetiyle izmir iske-
lesinden gonderilen askerlerin bulundugu gemi, siddetli firtinaya yakalanip, lenger halatlarini kesmele-
rine karsin kazazede olmugtur. Gemide bulunan askerlerin bir kismi1 kayiklarla karaya ¢ikartilmis olup,
daha sonra bu askerler bagka yerlere firar etmistir. / BOA. C.BH.99-4751. H.1260 (M.1844) senesinde,
Girit Adasi sahillinde gorevli olan Kogan isimli gemi siddetli firtinaya dayanamayarak batmuistir.

13 BOA. C.BH.21-1006., H.1205 (M.1791), Tuna’da bulunan 22 saykadan 3 tanesi Moskovlarin ismail’e
hiicumlar1 sirasinda kazazede olmustur.

14 Daniel Panzac, Osmanh Donanmasi (1572-1923), (Cev. Ahmet Maden-Serta¢ Canpolat), Is Kiiltiir
Yayinlari, istanbul, 2018, 5.282.

15  Ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, T.T.K., Ankara, 1988,
$.502.

16  BOA. C.HR.95-4716., H.1204 (M.1790), Ulgiinlii Hiiseyin Reis adl1 kisinin gemisi Zanta Adasi’nda
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Diisman tarafindan batirilan gemiler i¢in nadiren de olsa gark olmak, yakilan gemiler i¢in ise
ihrak olunan’ ifadesi kullanilmig olsa da genellikle dogrudan kazazede ifadesi kullanilarak gemi-
nin batma hadisesi aciklanmaya calisilmistir. Ancak kayitlarin tarihlerine baktigimizda batiklarin
en 6nemli nedeninin yasanan savaglar oldugunu rahatlikla syleyebiliriz."® Ayrica Osmanl karasu-
larinda yasanan haydutluk faaliyetleri sonucunda da bazi gemiler yakilip batirilmistir.”

Kazazede olarak tabir edilen geminin battig1 bdlgenin yoneticilerinden gelen haberle
Istanbul’da bulunan yoneticiler harekete gegmistir.> Ilk is olarak, batigin bulundugu bdlgenin kes-
fi ve batigin ¢ikartilmasi igini organize etmek i¢in agirlikli olarak donanmadan kaptanlar memur
kilinmistir.> Ayrica bolge yoneticilerinin de gorevlendirilen kisilere yardimci olunmast emredil-
mistir. Donanmadan goérevlendirilen kisiler batigin bulundugu bélgede kesif islemini gerceklesti-
rip, batiklarda bulunan malzemelerin defterinin hazirlamasi> ve malzemelerin ¢ikartilip Istanbul’a
gonderilmesi® i¢in yanlarinda arayici ag1 ve miikemmel takimlar1 bulunan sombeki ad1 verilen dal-
giclart gotiirmiislerdir.* Agrilikl olarak stinger ¢ikarmalariyla meshur olan Sombeki Ceziresinden®

Venedik Donanmasi tarafindan batirildig: ifade edilmistir. Ancak Venedikli General imo adl kisi,
bahsi gecen geminin Venedik Donanmasi tarafindan degil Moskov bandirali gemi tarafindan batiril-
digini ifade etmistir.

17 BOA. C.BH.102-4906., H.1185 (M.1771), Istankdy Adas1 karsinda diisman tarafindan ihrak olunan
kalyona ait dort lengerin, Rodos Adasi’'nda insa olan kalyonda kullanilmasi i¢in génderilmesi istenmis-
tir.

18  BOA. C.BH.213-9926., H.1184 (M.1771), Cesme’de kazazede olan kalyonlarin, lenger, top ve gomona
aletleri i¢in ¢ikarilmasi i¢in Hiiseyin Kaptan adli kisi gorevlendirilmistir. / BOA. C.BH.270-12490.,
H.1184 (M.1771), Cesme Limaninda kazazede olan donanmaya ait kalyonlara ait kebir lenger, top, go-
mona, ¢ivi vs gibi malzemelerin, nakli i¢in gerekli olan gemiler navlun bedeli belirlenerek tiiccarlar-
dan kiralanmis olup, ihtiyag halinde yine tiiccarlardan geminin kiralanip navlun bedelinin Istanbul’da
O6denmesi istenmistir.

19  BOA. C.HR.50-2481., H.1214 (M.1799), Covani Andorya adl1 Rus kaptana ait geminin, Devlet-i Aliyye
hizmetinde oldugu, Akdeniz’de (Bahr-i Sefid) Kalamana bdlgesinde firtinaya denk gelip lenger endaz
etmeye (demir atmaya) mecbur kaldigi, ancak Mayna eskiyasinin gemideki tiim mallar1 gasp ettikten
sonra gemiyi yakarak (ihrak) batirdiklar: belirtilip, suga karigsanlarin tedibi ve zararin kargilanmasi
Rus orta elgisi tarafindan talep edilmistir.

20 BOA. C.BH.123-5978., H.1187 (M.1773) Karadeniz’de kazazede olan donanmaya ait gemilerin top ve
¢esitli mithimmatin denizden ¢ikartilmasinin miimkiin oldugu tespit edilip, denizden ¢ikartilan top ve
mithimmatin giivenli bir yerde saklanmasi istenmistir.

21  BOA. C.BH.246-11377., H.1202 (M.1787) senesinde, farkli mahallerde kazazede olan salope tiirii 3 adet
gemiye ait malzemelerin ve neferatin nakliyesi i¢cin Bahr-i Siyah Bogaz Nazir1 Mustafa Bey tarafindan
kiralanan bogaz kayiklar1 i¢in toplam 120 kurus, gark (batan) olan Moskovlu (Rus) sefinelerin kesfi
icin Tersane-i Amire’den gonderilen iki kaptan igin kiralanan gemiye 40 kurus ve Moskovlulara ait
gemilerden ¢ikartilan malzemelerin Tersane-i Amire’ye nakli i¢in 40 kurus harcanmis olup, toplam bu
isler i¢in 200 kurus 6denmistir.

22 BOA. C.BH.201-9425.

23 BOA. C.BH.103-4972., H.1221 (M.1806), Korfa’ya gelirken Uzunada civarinda kazazede olan
Sevketniima adli firkateyne ait top ve mithimmatlarin génderilmesi isine Hiiseyin Bey adli kisi memur
edilmis olup, Hiiseyin Bey gemiye ait alet edevati karaya ¢ikarip gonderilecek gemiyle alet ve edevati
Istanbul’a gondermistir.

24  BOA. C.BH.7-317., H.1208 (M.1794), Anapa Kalesine gonderilen 14 biiyiik topu tagiyan gemi Samsun
taraflarinda batmistir, batan geminin gikartilmast igin Tersane-i Amire emini ibrahim adli kisi sorum-
lu kilinmis, iki nefer sombeki tayinatlari belirtilerek gorevlendirmistir. Sombekiler buradaki gorevleri
bittikten sonra Sinop ac¢iklarinda batan gemilere ait lengerlerin ¢ikartilmasi i¢in bolgeye gonderilmis-
tir. / BOA.AE.SSLM-III 116-7074.

25  Senay Ozdemir, “Osmanli Denizciliginde Gemi Kazalari ve Dalislar”, OTAM, S.19, Ankara, 2006, s.
373.
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dalgiclar temin edilmis olsa da 6zellikle donanmanin seferde oldugu ya da batik sayisinin ¢ok oldu-
gu facia zamanlarinda dalgiclarin ¢esitli mahallerde gorevlendirilmesine binaen* Filyos gibi ¢esitli
bolgelerden de sombeki temini yoluna gidilmistir. Temin sirasinda hangi bolgeden kag¢ sombekinin
alinacagi belirtilmistir.”” Genellikle dalgi¢larin isimleri kayitlara gegmemis olsa da kimi zamanlar
cikartilacak malzemenin tiirliyle birlikte, dalgicin ad1 da kayitlara gegmistir.

Dalgiclar dnceden yeri belirlenen batigin bulundugu konuma giderek geminin kag kulag de-
rinlikte oldugunu belirleyip, hangi malzemelerin batikta yer aldigini ve bu malzemelerin fiziki
durumlarinin nasil oldugunu ayrintili bir sekilde belirlemislerdir.? Sémbekilerin, su altinda calis-
masina dair Evliya Celebi’nin seyahatnamesinde kiymetli bilgiler yer almaktadir. Evliya Celebi,
seyahatndmesinde, bunlarin her insanin yapamayacag1 becerilerinin oldugunu, balik gibi yiiziip,
yiiz kula¢ derinlige dalarak batan gemilerden esyalar1 eliyle koymus gibi ¢ikardiklarini®, denizin
dibini gorebilmek i¢in agizlarina zeytinyagi alarak dalis yaptiklarini, dalis sirasinda yagi birakarak
giinesin yansimasiyla denizin dibindeki igneyi bile gordiiklerini ifade etmistir. Ayrica bazi sdmbe-
kilerin iki tarafli bicakla dalis yaptigini, bu bicak sayesinde geminin halat vs. gibi malzemelerini
kestigini veya deniz dibinde bir balik ve timsah saldirisinda kendilerini korudugunu ifade etmis-
tir.! Sombekiler sadece donanma veya tiiccarlara ait gemi batiklarinin malzemeleri degil, savas
zamaninda diisman kuvvetleri tarafindan atilan ¢esitli tiirden top ve metal malzemeleri de arayip
¢ikarmak i¢in gorevlendirilmislerdir.”

26  BOA. C.BH.258-11927.

27  BOA. C.BH.213-9926., H.1184 (M.1771), Cesme’de kazazede olan kalyonlarin, lenger, top ve gomona
aletleri i¢in ¢ikarilmasi i¢in Hiiseyin Kaptan adli kisi goérevlendirilmis olup, batiklardaki bahsi gegen
malzemelerin ¢ikartilmasi igin Sémbeki Ceziresinden on ve Filyos’dan on, toplamda yirmi nefer nefer
dalgic Cesme’ye gonderilmistir. Cikartilan malzemeler Bogazhisarinda bekleyen ti¢ direkli dort adet
geminin birkag sefer yapmasiyla istanbul’a Tersane-i Amire’ye nakledilmis olup, gemilerin i¢inde bu-
lunan leventlerin limana ¢ikmalar1 sadece gemide bahriyelilerin kalmasi istenmistir

28  BOA. C.BH.220-10234., H.1221 (M.1806), Rus Kalbuk adl1 dalgi¢ Karadeniz ve Tuna Nehrinde kaza-
zede olan gemilerden kalma, lenger, tung ve demir top, vs gibi malzemelerin ¢ikartilmasi i¢in gorev-
lendirilmistir.

29  BOA. C.BH.123-5981., H.1202 (M.1787), Ruslara (Moskovlara) ait gemilerden bir tanesinin Rumeli’de
Karaburun civarinda Incek Mandirasinda, bir tanesinin de Sakarya'da battigi belirtilip, Incek
Mandirasinda batan gemi i¢in donanma kaptanlarindan Kadri Kaptan, Sakarya’da batan gemi i¢in
Yusuf Kaptanin kesif i¢in dalgiclarla gorevlendirildigi belirtilmistir. Dalgiglar incek Mandirasinda
batan geminin 15 kula¢ derinlikte oldugu belirtilip, mayistira sereni gibi parcalarin saglam kaldig,
top vs. gibi pargalarin olmadigi ve hangi malzemelerin firtinayla iki mil uzunlugunda sahil seridine
vurdugu belirtilmistir. Sakarya’da batan geminin dalgiclar tarafindan yapilan incelemesi sonucunda
geminin 5 kulag derinlikte kuma saplanip kaldigi, tirinkete sereni gibi pargalarinin kaldig1 ve ayrica 9
kulag derinlikte top gibi bazi malzemelerin oldugu belirtilmistir.

30  Evliya Celebi, Seyahatnime (Akdeniz Adalar1 ve Girit Fethi), (Yay. Haz. Ismet Parmaksizoglu),
Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 1983, s.31-32.

31  Evliya Celebi, Evliya Celebi Seyahatnimesi; Istanbul, 1.Cilt-2 Kitap, (Yay. Haz. Seyit Ali Kahraman-
Yiicel Dagli), Yapi Kredi Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 503-504.

32 BOA. C.BH.258-11927., H.1207 (M.1792), Sugla ve Anapa sahillerinde kazazede olan gemilere ait len-
ger, top vs. malzemelerin denizden ¢ikartilmasi digsinda, Moskovlar (Ruslar) tarafindan atilan, top,
humbara ve ¢esitli giillenin denizden ¢ikartilmasi i¢in ii¢ nefer sdémbeki, bir kita fener kayigi, arayict

ag1 ve milkemmel takim ile gonderilmesi istenmistir. Ancak sombeki neferlerinin donanmayla birlikte
Akdeniz’de (Bahr-i Sefid) oldugu ifade edilmistir.
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2.Batiklardan Cikartilan Malzemeler

Batiklardan ¢ikartilan malzemeleri askeri ve ticari malzemeler olarak iki ana gruba ayirabi-
liriz.

2. 1. Askeri Malzemeler

Askeri malzemelerin basinda, deniz dibinde uzunca siire herhangi bir sekilde bozulmadan
kalabilen ¢esitli tiirden top®, lenger, ¢ivi vs. gibi metaller®, ¢esitli istthkdm malzemeleri* ve gemi-
nin tahta kisimlarina ait bazi pargalar® yer almistir. Genellikle hafif malzemeler deniz yiizeyinde
kalip kiytya vurmus olsa da agir metaller deniz tabanina oturmustur. Bu sekilde deniz tabani-
na oturan malzemelerin denizden ¢ikartilmasi islemi kayitlara genellikle tasraya ¢ikartma olarak
diisiilmiistiir.” Devrin imkanlar1 dahilinde malzemelerin tamamina ulagilmasi ve ¢ikarilmasi pek
kolay olmamis® kimi zaman malzemeler batigin bulundugu alan disinda, uzunca bir sahil hatti
boyunca yayilmistir.*® Merkezi devlet, yeleri tespit edilen malzemelerin ne pahasina olursa olsun
denizden ¢ikarilarak bunlarmn Istanbul’a génderilmesini cogu kez ézellikle telkin etmistir.® Sayet
tespit edilen malzemelerden birinde eksiklik olursa, bolge yoneticilerine malzemenin ¢ikartilmasi
konusunda tekrardan emir gonderilmistir.*

33 Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlar1 Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-
1770), Kiire Yaynlar1, Istanbul, 2011, s.340-341.

34 BOA.AE.SSLM-III 116-7074., H.1212 (M.1797), Halil Kaptan adl1 kisinin emrinde olan donanmaya ait
bir firkateyn ve bir kirlangig tiirii geminin Kapidagi tarafinda battigi, bu gemilerden kalan top ve gesitli
malzemenin denizden ¢ikartilmasi i¢in harcirahlari tersaneden verilen, Hacioglu Mehmed Cavus ve
iki nefer reis ile birlikte bir sombeki gorevlendirilmistir. Daha 6ncesinden 22 kita top ve 7 lenger de-
miri tersaneye gonderilmis olup, firkateyne ait 1,5 vukiyyeelik tung top ve 1,5-2 vukiyyelik bes demir
top, Yakup Reis adl1 kisinin gemisiyle Tersane-i Amire’ye gonderilmistir.

35 BOA. C.AS.1218-54653.

36 BOA. C.BH.29-1380., H.1255 (M.1840), Sile agiklarinda kazazede olan gemide Tersane-i Amire’nin
mal1 olup karaya ¢ikartilan 150 kitadan fazla sal agacinin Sile ahalisi tarafindan gonderilecegi belirtil-
mis olsa da, bir tanesinin bile génderilmedigi belirtilip, sal agaglarinin Tersane-i Amire’ye nakli igin
agaclarin boyutuna ve agirligina gore kayiklarin temini istenmistir.

37 BOA. C.BH.258-11927.

38  BOA. C.AS.1218-54653., H.1252 (M.1836), Iskenderiye Ulgiin, Bar ve Drag kalelerinin istihkami i¢in
lazim olan malzemeler denizyoluyla Istanbul’dan gonderilmek istenmistir. Ancak Gaston bolgesinde
gemi kazazede olup, malzemelerin biiyiik bir kisminin telef oldugu, kalan kismin Preveze cephaneci-
bas1 tarafindan teslim alinip saklandig: bildirilmistir.

39  BOA. C.BH.84-4017., H.1190 (M.1776), Karadeniz’de (Bahr-i Siyah) kazazede olan gemilere ait top,
lenger ve bazi malzemelerin Varna, Agagli, Ormanli, Siizebolu ve Midye sahilleri civarinda gorildigi
belirtilip, denizden cikartilan malzemelerin tiiccar gemilerine yiiklenip Istanbul’a génderilmesi isten-
migtir.

40 BOA.C.BH.86-4136., H.1196 (M.1782), Dimyat Limanina demirlemis olan gemilerin siddetli firtina ne-
deniyle batt1g1, ii¢ adet sagir ve kebir topun ¢ikarilip gonderilmesi istenmis, ancak bir adet kebir topun
denizden ¢ikarilmasi miimkiin olmamistir. Kalan bu topun ne yapilip edilip ¢ikartilmasi istenmistir.

41 BOA. C.BH.219-10198., H.1214 (M.1799) senesinde, Gaston sahilinde kazazede olan salope tiirii gemi-
nin top, halat vs. gibi malzemelerinin denizden ¢ikartilip, Rusyali bir tiiccara ait kirlangig tiirii gemiyle
malzemelerin tersaneye gonderildigi ancak gemiye ait lengerin denizden ¢ikartilamadigi i¢in gonde-
rilememistir. Bu durum iizerine denizde kalan lengerin ne yapip edip ¢ikartilip, Tersane-i Amire’ye
gonderilmesi Mora valisinden istenmistir.
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Batiklardan ¢ikartilan 6nemli askeri malzemelere bakacak olursak karsimiza ilk olarak len-
ger ¢cikmaktadir. Lenger, her tiirden gemide, geminin tiiriine ve ebadina gore ¢esitli sayida kulla-
nilan, gemilerin deniz ilizerinde veya limanda sabit kalmasina yarayan biiyiik demirdir.* Lenger
yapiminin masrafli* ve uzun mesai gerektiren bir is olmasi* nedeniyle devlet, siddetli firtina, diis-
man tarafindan yakilma ya da batirilma veya yasanan bir kaza sonucu batmis olan gemilerden
cikartilan lengerleri, yeni insa olunan ya da bakim ve onarimi yapilan gemilerde siklikla kullanma
yoluna gitmistir.* Bu nedenle batiga ait lenger ve benzeri metal malzemelerin ¢ikartilip Istanbul’a
Tersane-i Amire mahzenine gonderilmesi* icin batigin oldugu bolgeye malzemenin ¢ikartilmasi
isiyle mesgul olacak gorevliler gonderilmistir.”

Batiklardan ¢ikartilan diger bir 6nemli askeri malzeme de ¢esitli boyut ve tiirdeki toplardir.*
Genellikle geminin iistiinde bulunan® ya da bir bdlgenin giivenliginin saglanmasi i¢in® veya or-
dunun bulundugu cepheye gonderilmesi istenilen toplar, Tophane-i Amire’den gemilere yiiklene-
rek istenilen yere nakli amaglanmistir.' Igerisinde veya iizerinde top bulunan geminin yukaridaki
nedenlerden Gtiirii batmasiyla bu agir metaller deniz tabanina oturmustur. Kimi zaman bu malze-
melerin ¢ikartilmast miimkiin olmamis ya da devletin gérevlendirdigi memurlardan 6nce kaza ma-
halline varan ahali batiklardaki toplar1 ¢ikararak cesitli mahallere satmiglardir. Devlet bu gibi du-
rumlarin yasanmamasi i¢in gerektiginde komsu devletlerle, batiklara ait malzemelerin ¢ikartilmasi
konusunda is birligi yoluna gitmis® olsa da, cogu kez malzemelerin baskalarinin eline gegmesini

42 Mehmet Zeki Pakalin, “Lenger”, Osmanh Tarih ve Deyimler Sozligii, C.2, Milli Egitim Basimevi,
[stanbul, 1983, s. 358.

43 BOA. C.BH.63-2970., H.1176 (M.1763) Sinop’ta donanma kalyonlar i¢in gerekli olan biiyiik lengerlerin
bazilar1 tamir olunup kullanima hazir hale getirilmesi istenmistir. Buna neden olarak yapilacak olan
lengerlerin masrafinin ¢ok olacagindan bunun i¢in tersanede bulunan batiklardan alinan 4 adet lenge-
rin tamir edilmesi distiniilmiistiir. Yapilacak islemler sonunda (bir lengerin iki kita yapragi, ikisinin
tirnak ve halkalarinin tamiri) 160 kurus tamir masrafi olacagi belirtilmistir.

44  BOA.C.BH.152-7252., H.1182 (M.1768), Tersane-i Amire’de insa olunan iki adet kalyonun her biri i¢in
35 kantardan 3 adet lenger gerektigi, tersanede hazir lenger olmadigindan, tersane demirhanesinde
ihtiya¢ duyulan lengerlerin Kigork adli zimmi usta vasitasiyla yapilmasi kararlastirilmistir. Yapilacak
lengerlerin her birinin 25 giin igerisinde tamamlanacagi belirtilmistir.

45  BOA. C.BH.2-60., H.1185 (M.1772) senesinde Sinop’ta insa olunan iki kalyonda kullanilmak tizere
kazazede olan gemilerin lengerleri bes-on giin zarfinda kaptan pasadan istenmistir. Lengerler donan-
maya ait mahzende saklanmis olup, on iki kita olup kebir olarak adlandirilan biiyiik ¢apta lengerlerdir.

46 BOA. C.BH.111-5384., H.1222 (M.1807) senesinde Karadeniz’de batan donanma kalyonlarina ait len-
ger, civata gibi tiirden malzemenin toplanarak Tersane-i Amire’ye teslim edilmesi bolge yoneticilerin-
den istenmistir.

47  BOA. C.BH.150-7164., H.1217 (M.1802), Karadeniz’de (Bahr-i Siyah), Rumeli Sahilli ve Tuna’da gark
olan (suya batan) gemilere ait, lenger, top ve ¢esitli demir malzemelerin ¢ikartilmasi i¢in gorevlendiri-
lenle gidecek olan ¢uhadara 500 kurus verilmistir. / BOA. C.BH.258-11927.

48  Ogzellikle 18. yiizyildan itibaren kiirekli gemilerin yerini yelkenli gemilerin almasini baglamasiyla
gemilere yerlestirilen top sayisinda artis yasanmistir. Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme III.
Selim Dénemi Osmanh Denizciligi, Timas Yayinlari, Istanbul, 2014, s.123-124.

49  Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz (Deniz Politikalari-Teskilat-Gemiler), Kiire Yayinlari, Istanbul,
2017, s.176-177.

50  BOA. C.AS.1204-53925., H.1220 (M.1805), eskiya takibi icin Tophane-i Amire’den mithimmat yiikle-
nip Tekfurdagr’na gonderilen geminin kazazede oldugu, kazazede olan gemiden kalan mithimmatin
tespiti icin defter hazirlanmasi bolge yoneticilerinden istenmistir.

51 BOA. C.BH.7-317., H.1208 (M.1794), Anapa Kalesine gonderilen 14 biiyiik topu tastyan gemi Samsun
acgiklarinda batmistir.

52 BOA. C.BH.105-5096., H.1251 (M.1835), Iskodra, Ulgﬁn, Bar ve Drag Kalelerine, Tophane-i Amire,
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onleyememistir. Ancak olayin iistiinden uzunca bir zaman gegse bile batiklara ait malzemelerin
cikartildigi veya satildigi ihbart alinirsa, derhal bahsi gegen batiga ait malzemelerin tespiti yoluna
gidilip, devletten izinsiz batiklara ait malzemeleri ¢ikartip satanlarin Istanbul’a génderilmesi ve
malzemelerin tazmini bolge yoneticilerinden istenmistir.” Bunun diginda batiklardan malzemeleri
cikartan ve muhafaza edip gorevlilere teslimini saglayan askeri ve sivil kisilere yaptiklari ¢alisma-
nin bagka kisilere 6rnek olmasi** ve miikafatlandirilmasi igin ¢esitli miktarda ihsanda da bulunul-
mustur.

Lenger, top ve c¢esitli metal malzemelerin denizden ¢ikartilma isleminin tamamlanmasindan
sonra kayit defterleri tutulup®, malzemelerin gerekli bakim ve onarimlarinin yapilip tekrardan kul-
lanima hazir hale getirilmesi i¢in Istanbul’a, Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire’ye gonderilmesi
gerekmistir.® Bu noktada malzemelerin istenilen sekilde Istanbul’a nakli i¢in malzemenin agirlig:
ve miktarina uygun bir geminin se¢ilmesi gerekmistir.”” Nadiren de olsa batiginin bulundugu bol-
genin ileri gelenlerine malzemelerin gonderilmesi* isi verilmisse de cogunlukla nakliye sirasin-
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Tersane-i Amire ve Humbarahaneden malzeme gétiiren geminin Selene Limani denilen yerde kaza-
zede oldugu ve bilyiik miktarda malzemenin onun bunun eline ge¢gmeden Istanbul’a génderilmesi igin
Yunan tarafiyla is birligi yapilmasi istenmistir.

53  BOA. C.BH.2-67., H.1212 (M.1797) senesinden sekiz sene 6nce Agriboz’a bagl Kizilhisar bdlgesinde
kazazede olan donanmaya ait firkateynin toplarinin denizden ¢ikarilmasinin miimkiin olmadig1, ancak
ilerleyen zamanda Cesme ve civarindan bazi zimmi ve Miisliiman reislerin gelerek 14 kayikla denizde
kalan 24 topu ¢ikarip Ahmet Kaptan adli kisinin gemisiyle Misir’a sattiklari belirtilmistir. Belgede
hangi kaptanin kac topu ¢ikardig: (Cafer ve Mustafa Kaptanlar tiger) belirtilip, konuda bahsi gecen
reisler ve kisilerden toplarin parasinin alinmasi ve kisilerin Istanbul’a génderilmesi Cesme naibinden
istenmistir.

54  BOA. C.BH.2-46., H.1234 (M.1819), Karadeniz’de Karaburun aciklarinda bulunan iki topun ¢ikartil-
dig1, cikartilan bu toplarin Cezayirli Gazi Hasan Pasa (1789-1790) doneminde batan gemilere ait ol-
dugu belirtilip, bu toplarin gonderilmesi i¢in gerekli olan kayik, ¢avus ve neferat ticretinin 2000 kurus
tuttugu, bunun disinda bu sekilde batik olan top ve lengerin ¢ikartilmasinda gayret ve ¢aba gostermis
olan ¢avus ve neferlerin tesviki icin ihsan olunacak bedel ne kadarsa, hizmeti gegenlere verilecek olan
bedelinde toplam masrafa dahil edilmesi istenmis olup, tersane hazinesinden 500 kurus ihsanda bulu-
nulmustur.

55 BOA. C.BH.201-9425., H.1219 (M.1804), Rodos Adasi’nda Hasan Bey adli kisi tarafindan ingsa olunan
ve Agustos ayinda denize indirileceginden bahsedilen kalyon i¢in Tersane-i Amire ve ¢esitli mahaller-
den gonderilen malzemeden baska, Ali Cavus adli kisi tarafindan defteri tutulmus olan kazazede bir
birik tiirii gemiden ¢ikartilan demir top vs. gibi malzemelerin kayikla gonderilmesi istenmistir

56  BOA. C.BH.206-9622., H.1218 (M.1804), Anapa’ya gonderilen ancak Sakarya agiklarinda kazazede
olan ve Istanbul’dan gonderilen miibasir vasitasiyla tamir i¢in Istanbul’a getirilecek olan kirlangig tiirii
bir geminin tamir masrafi Altikulagzade Hiiseyin Efendi’nin uhdesinde olan miri gelirden karsilan-
masi istenmistir.

57 BOA. C.BH.36-1686., H.1222 (M.1807) Siderkapisinda kazazede bir kalyon ve iki firkateyne ait lenger-
lerin ve toplarin ¢ikartilip tersaneye gonderilmesi Selanik kadisi ve miiftiisiinden istenmistir. Ancak bu
malzemelerin agirligin fazla olmasindan sandallarla naklinin zor olacag: ifade edilip, bunlarin bagka
bir aracla gonderilmesi istenmistir.

58 BOA. C.BH.273-12612., H.1207 (M.1792), Karadeniz’de Filyos civarinda kazazede olan kalyona ait
toplardan yedisinin nakli i¢in dort gemi Amasra’da bulunan riiesaya taksim edilmis olup, bu kisilerin
isi erteledigi belirtilip, bahsi gecen toplarin ve kalan diger malzemelerin acilen Istanbul’a Tersane-i
Amire’ye gonderilmesi emredilmistir.
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da kullanilacak olan gemiler Gayrimiislim® ve Miislim kaptanlardan (tiiccarlardan) kiralanmagtir.*
Kiralamalarda geminin navlun bedeli® yiiklenecek malzemenin agirligina (kantar) ve geminin ka-
pasitesine gore hesaplanarak, gerekli sartlarin belirtildigi mukavele ilgili kaptanla diizenlenmistir.®
Diizenlenen mukavelelerde kiralama iglemi sirasinda gemi kaptaninin kim oldugu, hangi tiirden,
ka¢ geminin, hangi navlun bedeli {izerinden kiralandig1 ayrintili bir sekilde belirtilmistir.®

2. 2. Ticari Malzemeler

Osmanl karasularinda® yerli ve yabanci (Rus, Nemge, Ingiliz, Fransiz ve Felemenk) birgok
tiiccar ve kaptan faaliyet gostermistir.® Bu kisilerin gemilerine yiikledikleri tliriinler ¢esitlilik arz
etmistir. Osmanl deniz ticareti haritasina baktigimizda en yogun ticari faaliyetin Istanbul ve ¢evre-
sinde gerceklestigini goriiriiz.* Istanbul’un gesitli ihtiyaglariin karsilanmasi icin gerekli olan mal-
zemeler, gerek genis Osmanli cografyasindan® gerekse baska iilkelerden gemilerle getirilmistir.s

59  BOA. C.BH.84-4005., H.1188 (M.1775), donanmaya ait kalyonlarin Cesme’de kazazede oldugu, ge-
milerden kalan top vesaire malzemenin, Tophane ve Tersane-i Amire mahzenlerine gonderilmesi igin
kantar1 40 ak¢eden olmak tizere 1000 kurusa Aydinli Yorgi adli zimmi reisin gemisi kiralanmak isten-
mistir. Ancak bahsi gegen kaptan, kendi gemisinin navlunun 1500 kurus olacagini belirtmistir.

60  BOA. C.AS.71-3333., H. 1212 (M.1797), Sile’de kazazede olan top sefinesinde bulunan askerlerin
Istanbul’a getirildigi, bu askerlerin tekrardan yola ¢ikabilmesi icin Mehmet Reis adl1 kisinin gemisinin
200 kurus navlun bedeliyle kiralanip, kira bedeli irad-1 Cedid Hazinesinden denmistir.

61  Gemiye alinan yiik i¢in mal sahibinin gemi sahibine 6dedigi tasima bedeli.

62 BOA. C.BH.270-12490., H.1184 (M.1771) tarihli belgede, Cesme Limaninda kazazede olan kalyonlara
ait kebir lenger, top, gomona, ¢ivi vs gibi malzemelerin, nakli i¢in gerekli olan gemiler navlun bedeli
belirlenerek tiiccarlardan kiralanmis olup, ihtiyag¢ halinde yine tiiccarlardan geminin kiralanip navlun
bedelinin Istanbul’da 6denmesi istenmistir.

63  BOA. C.BH.124-6014., H.1186 (M.1773), Cesme’de batirilan donanmaya ait gemilere ait lenger, de-
mir aletleri ve benzeri gibi malzemelerin toplanip Istanbul’a nakledilmesi istenmis olup, bu is icin
Gayrimiislim reislerden iki gemi kiralanmistir. Gemilerden birine 1500 birine de 1200 kurug olmak
iizere 2700 kurus navlun 6denmistir.

64  Akdeniz’de Fransiz, Ingiliz ve Felemenk gemilerinin yogun bir sekilde faaliyet gdstermelerine karsin
Karadeniz’e XVIII. yiizyilin sonlarina kadar yabanci gemilerin girmesi ¢ok nadir olmustur. Ruslarla
yapilan savaslar ve kayiplar sonrasinda Rus bandirali gemiler Karadeniz’de siklikla gériinmeye bas-
lamislardir. Miibahat Kiitiikoglu, Osmanl’nin Sosyo-Kiiltriiel ve Tktisadi Yapisi, TT.K., Ankara,
2018, s.391.

65 BOA. C.HR.25-1240., H.1209 (M.1795), Fransiz, Dupon adli kaptanin gemisiyle Iskenderiye’den
Tunus’a gotiirmek i¢in hacilart aldig1 ancak Anamur civarinda kaptana ait geminin kazazede olmustur.
Kazazede olan gemiden 13,847 kurusluk esya ve iki adet lenger, iki adet yelken ve alt1 adet tiifek ka-
raya ¢ikartilmistir. Bahsi gegen malzemelerin diginda tiim malzemelerin gemiyle birlikte battigina dair
bolge kadisinin ilami ve I¢il Mutasarrifi Yusuf Pasa’nin inhas1 goziikmektedir.

66  Donald Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmanh Imparatorlugu’nun
Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.2, (Edt. Halil Inalcik-Donald Quataert), Eren Yayincilik, Istanbul,
2006, s.920.

67  Mehmet Geng, Osmanl imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken, Istanbul, 2014, s. 57.

68  BOA. C.BH.133-6446., H.1239 (M.1824), Bogdan Voyvodasi tarafindan kalyon ve zindan firinlar1 i¢in
gonderilecek olan hintanin (bugday) Kalas iskelesinden Abdi Kaptan ve Hac1 Hasan Kaptan adli kisi-
lerin gemilerine yiiklenip iki makbuz hazirlanmistir. Abdi Kaptanin 5690 kile hinta yiiklii gemisinin
tersaneye yiikiinii bosaltmistir. Ancak Haci Hasan Kaptanin gemisi Midye agiklarinda kazazede ol-
mustur. Kazazede olan gemiye yiiklenen toplam hinta miktar1 7250 kile olup kilesi 82 paradan toplam
bedeli 14.862,5 kurus etmistir. Bu miktarin 4954 kurus 7 parasi tenzil olunup, geriye kalan 9908 kurus
13 para denmistir. Ayrica Abdi Kaptanin getirdigi hintanin 11.660,5 kurus bedeli de Tersane-i Amire



_ . Tarih ve Gelecek Dergisi, Agustos2019, Cilt 5, Say: 2
http://dergipark.gov.tr/jhf Journal of History and Future, August 2019, Volume 5, Issue 2
Kimi zaman bu gemiler genellikle siddetli firtina nedeniyle Istanbul’a gelmeden batmistir. Batan
gemilerdeki malzemeler arasinda, revgan-1 zeyt (zeytinyagi), asel (bal)®, hinta (bugday)”, tizim”
gibi gida maddeleri disinda, yapagi™, ¢esitli tiirden kumas, bez, iplik ve kum saati” gibi emtialar
yer almistir. Ayrica, gemi miirettebati ya da yolcularina ait para ve kisisel esyalar batiklar icerisin-
de yer alan diger ticari nitelikli malzemelerdendir.”

Bahsi gecen malzemelerin sahibi tespit edilebilirse eksiksiz bir sekilde sahibine teslimi ge-
reklidir.” Ancak bu durum yerel yoneticiler ve gorevliler tarafindan pek dikkate alinmamistir. Bu
sebepten batiktan ¢ikartilan malzemelerin sahipleri, malzemelere glimriik yasakgilari tarafindan bir
miidahalede bulunulmamasini talep etmislerdir.”

Ozellikle dis ticaret hacminin arttig1 ve kapitiilasyonlarin” etkisinin hissedilmeye baslandig1
XIX. yiizyilin ikinci ¢eyreginden itibaren gemi batiklarindan ¢ikartilan malzemeler konusu ayri bir
boyuta taginmustir. Yabanci gemi kaptanlar1 ve tliccarlar1 miistemin’ statlistinde Osmanli karasu-
larinda faaliyet gostermisler ve Osmanli limanlarina hi¢bir mani olmaksizin siginip ihtiyaglarini
karsilayabilmislerdir.” Bunlara ek olarak gercekte Osmanli tebaasi olup, ancak cesitli vergilerden
ve yiikiimliliiklerden kurtulmak i¢in® bir firsatin1 bularak bagka bir devletin tabiiyetine ve koru-
yuculuguna girenler olmustur.® Bahsi gegen kisiler, tebaasi olup ya da tebaasi olduklarini iddia
ettikleri devlete, Osmanli Devleti tarafindan verilen ahidndmeler sayesinde Osmanli karasularinda

Hazinesinden 6denmistir.
69 BOA.AE.SABH-I 236-15763.
70  BOA. C.BH.133-6446.
71  BOA. C.HR.60-2983.
72 BOA. C.HR.98-4873.
73  BOA. C.HR.18-864.

74 BOA. C.BH.104-5033., H.1275 (M.1858), Alanya Sancagina bagli Diisenbe nahiyesine miidiir olarak
gorevlendirilen Tahir Bey adli kisinin, ogluyla birlikte vapurla Antalya Limanina gelip ve buradan da
Alanya’ya kayikla ge¢mek istedigini ancak ¢ikan firtina sonucu kayigin batip, kendi memuriyetine ait
belgelerinde de igerisinde bulundugu esyasinin zayi oldugu bildirilmistir.

75  Idris Bostan, Osmanlh Bahriye Teskikati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, T.T.K., Ankara, 2003,
s.152.

76  BOA.AE.SABH-I 236-15763., H.1195 (M.1781), Gelibolulu Siileyman Reis adli kisinin gemisine
Edremit’ten revgan-1 zeyt (zeytinyagi) yiikleyip, Istanbul’a gelirken Erdek kazasina bagl Kapidaginin
Kocabergos karyesi sahilinde siddetli firtinaya yakalanip kazazede olmustur. Ancak bir miktar asel
(bal) ve revgan-1 zeytin karaya ¢ikartildig1 belirtilmistir. Karaya ¢ikartilan mallarin sevki i¢in mek-
tupla bir tiiccarin gorevlendirildigi, bu mallarin giimriik yasake¢is1t marifetiyle herhangi bir miidahale
olmadan Istanbul’a génderilmesi i¢in Erdek Kadisina ve Kapidag1 Voyvodasina emirler génderilmistir.

77  Osmanlt Devleti’nden kapitiilasyon alan bazi iilkeler ve tarihleri soyledir, Avusturya 1615, Hollanda
1680, Isveg 1737, Sicilya 1740, Danimarka 1746, Prusya 1761, Ispanya 1782, Rusya 1783, Sardunya
1823, A. B. D. 1830, Belgika 1838, Portekiz 1843, Yunanistan 1855, Brezilya 1858, Niyazi Berkes,
Tiirkiye iktisat Tarihi, Yapi Kredi Yayinlari, Istanbul, 2013, s.186.

78  Verilmis olan ahidnameler sayesinde Osmanli cografyasinda ticari faaliyet gosteren baska devlet tebaa-
lar1 kayitlara miistemin olarak gegmistir.

79  Miibahat Kiitiikkoglu, “Osmanli Iktisadi Yapisi”, Osmanh Devleti Tarihi, C.2, (Edt. Ekmeleddin
Ihsanoglu), IRICA, istanbul, 1999, s. 597.

80  Alilhsan Bagis, Osmanh Ticaretinde Gayri Miislimler, Turhan Kitabevi, Ankara, 1983, s. 87.
81  Bu kisiler konsoloslardan berat ve patent alarak kapitiilasyonlarla taninmis olan ayricaliklardan fay-
dalanmiglardir. Mahmi sorunu olarak da bilinen bu sorunu daha detayli gérmek i¢in bknz. Giilnihal

Bozkurt, Azinlik imtiyazlari- Kapitiilasyonlardan Tek Hukuk Sistemine Gegis, ATAM., Ankara,
1998.
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rahatlikla ticari faaliyetlerini siirdiirebilmiglerdir. Bu kaptan ve tiiccarlar, Osmanli karasularinda
gemileri battiginda artik dogrudan Osmanli Devleti’ne degil, verilen ahidnamelere dayanarak®, ta-
biiyetinde olduklar1 devletin® ya da baska bir devletin elgileri ve konsoloslar1 vasitasiyla® veya ¢e-
sitli aracilarla malzemelerini kolaylikla alma yoluna gitmislerdir.* Bu durum, Osmanli Devleti’nde
bulunan konsolos, konsolosluk ¢alisanlari ve yakinlari i¢in 6nemli bir gelir kapst halini almigtir.®
Diger taraftan olaya tiiccar ve kaptanlar agisindan bakarsak, kisilerin bu yolu segmesinde siiphesiz
batigin bulundugu bolge yoneticilerinin batiklara ait malzemeleri sahibine teslimi konusunda ¢1-
kardiklar1 sorunlarin etkili oldugunu belirtebiliriz.*’

3. Gemi Kazalar1 Sonrasi Devletin Yiikiimliiliikleri

Yasanan gemi kazalarindan sonra devletin bazi yilikiimliiliikkleri dogmustur. Bu yiikiimlii-
liiklerin basinda, devlet i¢cin malzeme getiren ancak kazazede olan gemilerdeki yiikiin bedelinin
karsilanmasi gelmistir.®* Devlet genellikle, denizde heba olan malzemenin miktarin1 ve bedelini
belirleyip®, gemi kaptaniyla yapilan mukavelenin incelenmesi sonrasinda kars1 tarafin zararini kar-
silamistir.” Bu sayede bir nevi sigortacilik faaliyetlerinin gelismesine kadar gecen siirede devlet,

82 BOA. C.HR.4-193., H.1254 (M.1839) tarihinde Rus sefaretinden gelen bir takrirde, Rus tebaasi olan,
Marich adli kisinin kaptani oldugu geminin Karaburun’a geldiginde siddetli firtina nedeniyle kazaze-
de oldugu, geminin karaya ¢ikartilan hamulesi ve ¢esitli malzemelerinin Antonyon adli kisiye teslim
edilmesi ahidname geregince istenmistir.

83  BOA. C.HR.60-2983., H.1232 (M.1817), Rusya tebaasindan Covanni Barba adli kisi, Nikola Reis adli
kisinin gemisine 1288 varil iiziimii kar pay1 ortakligiyla yiikleyip istanbul’a gondermistir. Ancak gemi
firtinaya yakalanip Biga’da kazazede olmustur. Kazazede olan gemiden 980 varil {iziimiin Giivercinlik
olarak da bilinen Dimetoka’da karaya ¢ikartildig: belirtilip, bahsi gegcen miktarin Dimetoka voyvo-
dasi Celebizade Halil tarafindan alindigi buna binaen Kocaeli ve Hidavandigar Mutasarrfi vasitasiyla
H.1230 senesi, Muharremin yedinci giiniinden itibaren 61 giinliik siire igerisinde 6denmek sartiyla
6000 kurusluk bir temessiik verildigi ancak Celebizade Halil tarafindan herhangi bir 6demenin bir
seneye askin siiredir yapilmadigi, Rus orta elgisi tarafindan bildirilmistir.

84  BOA. C.HR.18-864., H.1255 (M.1839), Kukos sahilinde kazazede olan iki Fransiz ve bir Nemge
(Avusturya) ticaret gemisinden ¢ikartilan esyalarin, Felemenk konsolosu Frobonari? adli kisinin ke-
faletiyle alinmistir. Nemgeli Tomazo ve Fransiz Comlo ve Gobarlok? adli kaptanlarin esyalarinin neler
oldugu deftere kaydedilmistir. Deftere kaydedilen esyalar arasinda gesitli tiirden bez, iplik, barut, kum
saati gibi esyalar mevcuttur.

85 BOA. C.HR.7-311., H.1255 (M.1840), Rus gemi kaptanlarindan Nikola Kacya adli kaptana ait gemi
Aynaroz sahilinde kazazede olmustur. Gemide Ingiltereli bir bezirgana ait mallarin ve paranin oldugu
belirtilmistir. Selanik mutasarrifi, Aynaroz muhafizi, tayin kilinan bir memurun vasitasiyla mal ve pa-
ranin tespitinin yapildig1 ve kaptanin oglunun, vekili olan Nemg¢e konsolosunun kardesi Domniko adli
miistemine biitiin esya ve paranin teslim edilip makbuzunun alindigini, herhangi bir esya ve alacak-
larinin kalmadigini ancak Ingiltere konsolosunun mallarin teslim edilmedigini ifade etmesi iizerine,
mallarin bahsi gecen kisiye teslim edildigi buna dair makbuzun oldugu belirtilmistir.

86  Burak Kocaoglu, Osmanl Devleti’nde Cizye Vergisi, Berikan Yayinevi, Ankara, 2018, s. 47.

87 BOA. C.HR.98-4873., H.1248 (M.1832), Rusyal1 Fedor Ocenkof? adl1 kaptanin, Taygan iskelesinden
yapag1 ve ¢esitli malzemeleri yiikleyip Istanbul’a gelirken, Karadeniz’de firtinaya yakalanip Aydonar
bolgesinde kazazede oldugu, geminin hamulesi olup karaya ¢ikartilan malzemelerin ve her nevi alet
edevatin teslimine gorevli memur yanagsmasada, Rus orta elcisi ahidname geregince esyanin teslimini
talep etmistir.

88  BOA. C.HR.50-2481.

89  BOA. C.BH.133-6446.

90 BOA. C.HR.160-7955., H.1217 (M.1803), Rusya tebaasindan olan Mileke Kalu adli kaptanin, Misir’da
bulunan Resid miitesellimi ibrahim Efendi tarafindan ¢alismast i¢in zorla tutuldugu, Resid’den Abahor
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sigorta vazifesini iizerine almustir. Ozellikle XIX. yiizyilin ikinci yaristyla birlikte deniz ticaret
hacminin artmasi ve geligen ticaret aglarina paralel olarak sigortacilik alaninda 6nemli gelismeler
yasanmistir. Bu noktada Osmanli karasularinda faaliyet gosteren gemiler sigorta sirketleri tarafin-
dan sigortalanmig ve olasi bir kazanin tazmininde sigorta sirketleri de sorumluluk almistir.”

Mallarin zararinin karsilanmasi disinda devletin diger bir sorumluluk alan1 da kazazede olan
gemide hayatlarini kaybeden kisilerin yakinlarina ya da yarali olarak kurtulan kisilere saglanacak
desteklerdir. Bu noktada karsimiza ilk olarak, batan gemide hayatin1 kaybeden kisilerin yakinlar
cikmaktadir. Gemi kazasinda hayatin1 kaybeden kisinin evlatlar: varsa devlet hayatin1 kaybeden
kisinin ge¢gmise doniik maaslarini evlatlarina 6demistir. Baz1 durumlarda ise dlen kisinin devlet-
ten alacagi olmamasina ragmen geride kalan kiz kardesine dahi 6denek saglanmistir. Bu husus
ayrica yardima muhta¢ kadinlarin magdur edilmemesi itibariyle sosyal devlet araci iizerinden de
yorumlanabilir.”> Bunun disinda kazada hayatin1 kaybeden kisinin mahldl (bosalan) olan (teknik
beceri gerektiren) gorevi genellikle kisinin evlatlarina babasi gibi isini iy1 yapacagi diisiintilerek
verilmigse de kimi zaman gorev birinci dereceden yakini olmayan kayinbiraderi gibi akrabalarina
da verilmigtir.”

Sayet, kisi kazadan yarali kurtulmussa ve hayatin1 idame ettirecek giicii ve kudreti kendinde
bulamiyorsa, gemisinin nerede kazazede oldugunu, kendisinin bundan ne derecede yaralandigini
anlatarak, devletten yardim istemistir. Devlet genel prensip olarak kisinin dogruyu sdyleyip soy-
lemedigini anlamak i¢in sercerrahi gorevlendirip, bahsedildigi gibi kisinin yarali olup olmadigini,
hayatini idame ettirme durumunu yazmasini istemistir. Sercerrahin raporu dogrultusunda kazazede
olan gemiden yarali olarak kurtulan kisiye gerekli olan destek saglanmistir.** Bu gibi ¢esitli des-

denen yere zorla ii¢ sefer yaptirilip, tigiincii seferinde Abahor’da kazazede oldugu, kaptanin cerim tiirii
kayik (Nil nehri tizerinde kullanilan kay1k) bahasi olan 2800 ve ii¢ seferin navlun 1500 kurus olmak
iizere toplamda 4300 kurus verilmesini miitesellimden taraf ettigini ancak miitesellimin paray1 verme-
digi, bunun tizerine kaptanin Resid’de buluna Nemc¢e konsolos vekiline miiracaatta bulundugu, bahsi
gecen paranin Misir’da bulunan Rus konsolosuna teslim edilmesini, Istanbul’da bulunan Rus elgisi
talep etmistir. Bu talep karsisinda yapilmis olan mukavele ne gerektiriyorsa onun yapilmasi emredil-
migtir.

91 BOA. C.HR.152-7591., H.1270 (M.1853), Avusturya Devleti tliccarlarina ait ve Avusturya sigortasi ta-
rafindan sigortalanmis iki adet geminin Karadeniz’de kazazede oldugu, sigortanin Istanbul’da yerlesik
olarak bulunan Mosyd Parvo adl1 vekil tarafindan Cozepo Karsiye adli kisi Bolu ve Izmit bolgelerine
isi takip etmesi i¢in gonderilmistir.

92  BOA. C.BH.199-9330., H.1193 (M.1779), Bigak¢izade Mehmet Kaptan adli kiginin Karadeniz’de ka-
zazede olan gemide vefat ettigi, kaptanin 450 kurus borcuna, kardesi Rabia Hatunun kefil oldugu,
bu sebeple Rabia Hatunun rencide ve tazyike ugradig: belirtilip, vefat eden kisilerin ge¢misten ka-
lan maaslarinin merhameten cocuklarina verildigi ifade edilmistir. Bu noktada kaptanin H.1192
Muharreminden Ramazanina kadar 600 kurus salyanesi kaldig: belirtilmistir, Yapilan inceleme sonu-
cunda miiteveffanin H.1191 senesinden salyanesini aldig1 bu sebeple alacaginin olmadig1 ama yine de
merhameten kaptanin kardesine 150 kurus verilmistir.

93 BOA.AE.SABH-I 165-11021., H.1198 (M.1783), bir kisi, Cebehane-i Amire’de neccar olan enistesinin
Karadeniz’de (Bahr-i Siyah) batan gemide vefat ettigini bu nedenle mahlil olan gérevin kendisine ve-
rilmesini rica etmistir.

94  BOA. C.BH.17-806., H.1185 (M.1771), ibrahim adl1 kaptan, Karadeniz’de ince donanmada bir kancabas
gemisiyle Tolc1 savasina katilip kafirlerle savastigini, savas sirasinda gemisinin battigini ve kendisi-
ne de ¢ifte kursun isabet edip, baldirindan siddetli bir yaralanma gegirdigini ifade etmistir. ibrahim
Kaptan durumunun iyi olmadigint belirterek kendisine yetecek (kifaf) bir ekmek (nan) parasi veril-
mesini talep etmistir. Talep lizerine kisinin gercekten yaralanip yaralanmadigina Sercerrah tarafindan
bakilmasina ve buna gore maagin baglanmasina karar verilmistir. Sercerrah yaptig1 incelemede, kisi-
nin sag kalgasina iki kursun isabet edip yaralandigini belirtmis ve kisiye tekaiitliigii baglanmistir.
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teklerin disinda kaza gegiren gemiden sag olarak kurtulan kisilere, riitbelerine ve gorevlerine gore
cesitli miktarda ihsanda bulunulmasi yoneticiler tarafindan uygun goriilmistiir.*s

Sorumluluk konusunda devletin, miittefik devletlerin tebaasina kars1 tutumu da oldukea dik-
kat cekicidir. Yasanan bir kaza sonras1 kazadan kurtulup karaya cikan kisileri Islam hukukuna da
uygun olarak® devletin misafiri olarak goriilmiis ve bu kisilerin uygun mahallere yerlestirilmesi
ilgili goérevli ve yoneticilere tembihlenmistir.” Ayrica kazazede olan gemilerdeki kisilerin kurta-
rilmasinda yararlilik gosteren kisilere de Miislim-Gayrimiislim fark etmeksizin onore edilmek i¢in
devlet tarafindan madalya takdiminde bulunulmustur.*

Sonug¢

Osmanli Devleti’nde firtina, savas gibi nedenlerle batan gemiler i¢in genellikle kazazede
ifadesi kullanilmistir. Kazazede olarak adlandirilan gemilerden kalan malzemelerin denizden ¢1-
kartilmas1 ve malzemelerin Istanbul’a génderilmesi devletin kaza sonrasinda iizerinde durdugu en
onemli konudur. 1k olarak kazazede olarak ifade edilen batigin bulundugu bolgenin yéneticileri
geminin batma nedenini ve genel durumu Istanbul’a bildirmistir. Devlet gelen haber iizerine batan
gemi veya gemilerden kalan malzemelerin toplanip uygun gemilerle Istanbul’a teslimini saglamak
iizere donanmada gorevli kaptan veya memurlarin sorumlugunda, sombeki ad1 verilen dalgiclar
cesitli alet ve edevatlartyla hizlica batik mahalline gondermistir. Kimi zaman gorevlilerden 6nce
bolge halki batiga ait malzemeleri ¢ikartmis olsa da kazanin listlinden uzunca bir siire gegmis olsa
bile devlet batiklara ait malzemenin izini siirmiis ve izinsiz bir sekilde malzemeleri ¢ikartan ve
satan kisileri cezalandirma yoluna gitmistir.

Batiklardan ¢ikartilan malzemeleri askeri ve ticari malzemeler olarak iki gruba ayirabiliriz.
Askeri malzemelerin igerisinde uzunca siire su altinda dayanabilen lenger, top ve ¢esitli metaller
onemli bir yer tutarken, ticari malzemeler ¢ok daha genis yelpazede olup, zeytinyagi, bugday gibi
gida malzemeleri disinda iplik, bez, cesitli tiirden kumas ve hatta kum saati gibi bircok malzeme
mevcuttur.

Donanmaya ait gemilerin malzemeleri denizden ¢ikarildig: takdirde yukarida izah edildigi
iizere Istanbul’a nakledilmis, tiiccara ait gemiz veya malzemeler ise tespit edilen sahiplerine teslim
edilmistir. Ancak kapitiilasyonlarin etkisini gosterdigi XIX. ylizyilin baslarindan itibaren batik-
lardan ¢ikartilan malzemeler konusunda yabanci devlet temsilcilerinin miidahaleleri s6z konusu
olmustur. Osmanl karasularinda faaliyet gosteren kaptanlar ve tacirler ilk zamanlar denizden ¢i-
kartilan malzemelerin kendilerine teslimi konusunda devlete miiracaat ederken, XIX. yiizyilin bas-
larindan itibaren Osmanli topraklarinda bulunan elgiler ve konsoloslara miiracaat etmislerdir. Bu

95 BOA.C.BH.60-2828.,H.1208 (M.1793), Hiiseyin Kaptan adl1 kiginin gemisi zahire nakli icin Karadeniz’e
acilmis ancak Kilyos civarinda kazazede olmustur. Tersane ricali tarafindan kazazede gemide olup ka-
raya ¢ikan gemi miirettebatina toplam 600 kurus atiye verilmesi uygun goriilmiistiir. Verilecek olan
atiyenin miktari, Reis-i Evvel 60 kurus, Reis-i Sani 40 kurus, Reis-i Salis 30 kurus, gemi agas1 30
kurus ve 20 neferin her birine 20 kurustur.

96  Idris Bostan, Osmanh Akdenizi, Kiire Yayinlar1, istanbul, 2017, 5.300-301.

97 BOA. C.HR.24-1151., H.1214 (M.1799), Rusya tarafindan Akdeniz’de bulunan donanmaya katilmasi
icin gonderilen bir firkateynin Kili Kalesi oniinde kazazede oldugu, batan gemide bazi neferatin 6l-
diigli bazilarinin ise karaya ¢ikabildigini, karaya ¢ikanlarin devletin misafiri oldugundan bu kisilerin
bolgede uygun mahallere yerlestirilmesi istenmistir.

98 BOA. C.HR.13-609., H.1281 (M.1865), Kostence Limani1 karsisinda batmakta olan gemiden dort kisiyi
kurtaran Avusturya tebaasindan bir kaptana gayretinden &tiirii madalya verilmistir.
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kisiler devletlerine verilen ahidnamelere dayanarak gerek yabanci tacirler gerekse berat ve patent
gibi cesitli yollarla himaye kazanmis olan gercekte Osmanli tebaasi olan tacirlere ait batiklardaki
malzemelerin takibine baglamiglardir. Devlet verilen ahidnamelere sadik kalarak gerekli inceleme-
leri yaptiktan sonra malzemelerin verilmesini gorevlilere emretmistir.

Bu konularin disinda kazazede olarak adlandirilan gemilerde vefat eden kisilerin yakinlarina
ya da sag ve yarali olarak kurtulan kisilere gerekli maddi destek devlet tarafindan saglanmistir.
Ayrica kazazede olan gemilerdeki kisilerin kurtarilmasina katkida bulunan kisileri de onore etmek
icin madalya takdiminde bulunulmustur. Bu noktada devletin yapilmasi gereken biitiin sorumluk-
larin1 giicii ve imkan1 dahilinde yerine getirdigini rahatlikla sdyleyebiliriz.
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Ek-1. Sakiz Adasi karsisinda, Cesmede kazazede olan kalyonlarin, lenger, top ve gomona aletlerinin
i¢in ¢ikartilmasina dair. (BOA. C.BH.213-9926)
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Ek-2. Savas sirasinda gemisi batan ve kendiside yaralanan kaptana maas baglanmasina dair. (BOA.

C.BH.17-806)

Vo b7 u#J
i"?t{!. ;

Efﬁ;

nu.uw

.- -"‘"'"-'v"---:

e L lr'.!'-.l

ﬁﬁ‘,,ﬁf&"r@ .;,‘,
2Q -



